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A. Rumpfaufteilung

1. Rumpfvorderteil

Das Rumpfvorderteil ist oben durch den abwerfbaren Windschutzauf-
bau abgedeckt. Alle aus dem Fuhrerraum herausgefiihrten Steuerungsteil
und Bediengestdnge sind an den Durchtrittsstellen in Fihrungen gehaltenfl

aie 3 Abstilty
E 6 Auschl i Stiitzstrebe
lag fiir Zusatz T Windse wau-Vorderteil
) 5 Guighr r

* Motorwaffe

Abb. 2: Rumpfstirn@
pfstirnwand bildet den vorz@schlul& des Rumpfvorder-
ist mit den Rumpfseitenwandgngii Winkel vernietet (Abb. 2).

den Holmtrdger durch zwei
otenpunkt dient zur Abstiitzung
. An der Stirnwandunterkante
Aufhdangung des Tridgers des
7A) bzw. zum Aufhd@ngen von
3 angeordnet {Abb. 3).

der FaWrwerksbdcke (Federbeinlager)
und dem Holmtrager sind Beschlé
abwerfbaren Kraftstoffbehalters (
Schloff ETC 500/IXb oder Einheits

vorderteil oben durch eine Gerdte-
G bdeckung ist mit dem nicht abwerf-
es (Windschutzaufbau-Vorderteil) ver-
Chraubt.

Vor dem Geritebrett ist Fag, R
abdeckung abgeschlossen. 2

baren Teil des Windschutz
nietet und mit der Rumpfdec|
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v Abstitzung der Stirnwand zu
(gegen Flugrichtung geseh

pfstirnwand ist ein Vollgurh zur Aufnahme der

MG 131 angeordnet. An de rtkasten sind verschie-

trager

jiles ird durch den Rumpf-
usschlieBlich aus abnehmbar In und Klappen besteht
rgang zu den Fliigeln durch Fligelibergangsverkleidungen

en den Fihrerraum. Vorne
et. Unter und hinter dem
behdlter. Hinter dem Fuhrer-
lossener Raum angeordnet, der

umpfvorderteil umfalt im w,
erraum  ist das Geratebrett
m liegt der Raum fur den Kra
raum oben ist ein mit einer Klapp
zur Aufnahme des Ziinderbatteriekasfens (s’ Teil 8 B) dient und durch den
der Kopf des Kraftstoff-Zusatzbeha d nach Abnehmen eines Deckels
in der Rumpfdecke auch die Arm en auf dem Kraftstoffbehalter zugéng-

lich sind (Abb. 7). L
Quer durch das Rumpf muﬂ der Holmtréager, der zum An-

schluB der Fliigelholme dien Holmtrager ist lber AnschluBlaschen
mit den Rumpfseitenwénden vi
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j ’ I'h. I,u-he‘i ¢ = 0
s Gt o Wetle X A 74/709
un i

“K Abb. 6: Windschutzaufbau mit Abwurfvorrichtung

(ohne Panzerung gezeichnet)
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b TG

atteriekasten

9 Deckel " {iber Kraftstofi-
behilter

10 Zusatz-Kraftstoffbehiiller 1

1ehmerhiilse

12 Stahlschraube M5

Abb. 7:
Anbau der Abwurfwelle

2252 1a
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Einbau der -Panzerung
Der bau der Panzer- und Holzplam Kraftstoffbehélterraum ist
nur bei ausgebautem Kraftstoffbehédlterf(s il 7A) mdglich. Vor Ausbau
der Panzerplatten ist erst das obere kleidungsblech zu entfernen.

SN
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Oheres Federle?
i =|I;r||
¢ Biige

Abb. 21: Fahrgestellv@
mittels Druckdl einschwenk t folgendes zu be-
achlen
Die rgestellverkleidung muf so t sein, dafk sie bei Begren-

zung des Einfahrvorganges fest am anal und am Radausschnitt
anliegt. Die Haltegabel am Federbeighhist dieser Stellung so anzupassen,
daf beim Umschalten der Druckdlanlage™®&n Durchfallen des Federbeines
von hdchstens 2 mm mdglich ist..

o~

5
leckblech | nleqy - Abdeckblech
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L/

fres Federbein-Abdeck
‘ederbein
- nltegabel
 Fihrungsrohr

nteres Federbein A bdes

\. Bremsleitung

7 Fuhrungslage
8 Oberes J|
9 Schellen

Abb. 22: Angebaute F@hrgestéllverkleidung

7.8pornan
sbau
er Sporn kann ohne vorheri au desleitwerkstragerss abgebaut

werden. Zundchst wird der an d r n Rumpfseite im Rumpfteil 8 an-
geordnete Handlochdeckel ged

blech
khils

Zur Erleichterung der weit n Arbeiten ist es zweckmaRig, die Sporn-

raumklappen abzubauen. &
thbe zunachst die Offnungsfeder auszu-

an den vorderen und hinteren Klappen-
appen kdnnen dann zusammen abgenom-

Hierzu ist an dem

lagern auszubauen. Die b
men werden.
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66/709

Fitllstiick
6 Lageransel | &giol?
T Fiillstiick \
nflos¥e

Abb. 7: Einsetzen des &#uBeren Ruderlagers in die Héhe

(Metallausfihrung)

C. dJappen, Querruder und rfliigel

. Ab- und Anbau der Landekla
Lande

anz anstellen und I(Uhlerﬂ 3 6ffnen. Sodann zu-
nachst a nd oberer Kithlerklappe die%dung zwischen den

e

Zwischeghebe d Zapfen trennen.
Je d Apgiechlull des Zwischenhebelgetrie ischen dem Antriebs-
hebel ihlerklappen-Zwischenwelle und erbindungshebel ldsen.
h der Verbindung zwischen Landeklappen-Antriebsstof3-

dem Antriebshebel ist die Sich des Gelenkstiftes fir die
er Landeklappe =zu Idsen. mittels Dorn von der
er aus den Gelenktsen leic streiben. Landeklappen von
halten lassen und Gelen urch die Bohrung des Quer-
ruderlagers herausziehen. Keine Gew nden, damit Gelenkstift nicht
verbogen wird. Abgehobene Landek e auf Bicke abstellen (s. Abb. 8).
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g I fiir Hohensteuerung 2 Vers m Gabelkopt
re Zuin Angriffshehel I Bilzt settenstencrung

. 9: Anordnung der Steueru itwerkstrager

6. Einstellen des nleitwerkes

emeines

Einstellung der Héllensteuer erfolgt nach den in Abb. 28 ge-
ma n Angaben. Kleine Unstimmi werden an den verstellbaren
Gabelképfen der StoRstangen b Nach erfolgter Einstellung der
Hebel zueinander sind die StoRs en und Steuerziige zu sichern.

“or Einstellen der Hd&hen
in WE-Lage bringen (s. TeilgQ,
auf seinen richtigen Sitz (

und Flossenverstellung Flugzeug
1). Danach wird das Hdhenleitwerk
tberprift (Abb. 10).

Der Abstand zwischen
Rumpf sowie den &uReren

nteren FlédchenanschluBbeschlagen am



Laten der Seitenflosse

|

- ! 6 Punkt2 iﬁ”’k’"
112/109
Abb. 10: Einstellung cgs\'en- und Seitenleitwerkes

Messen der
Seitenruder
ausschlage

A 601 18

YINqPUDH-|4

Hlomianajg
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An den &uBeren Hdhenruderlagern und an den FlachenanschluB-
beschldgen ist je ein Lot anzubringen. Danach werden die Abstdnde ,a"
und ,b" gemessen.

Sollten die Abstdnde nicht gleich sein, wird der Lagerbolzen geldst

(s. Teil 3 ,Leitwerk™ und die H&henflosse so gedreht, bis die Abstdnde
gleich sind. Danach wird der Lagerbolzen wieder eingesetzt und gesicher

b. Einstellen der Héhenflosse

Die Sehnenlehre wird bei Rippe 1 in Verbindung mit einer Winkelwa
waage aufgesetzt und die Null-Lage der Héhenflosse bestimmt.

Bei Null-Lage der Héhenflosse mufl die Anzeige ebenfalls in N el-
lung stehen. Jetzt wird nach Betétigung des Handrades die Anste der
Héhenflosse nach beiden Richtungen hin gemessen.

Bei Nichterreichen des vollen Weges sind die Anschlage i hnitt
der Lagerplatte nachzuarbeiten.

L/

c. Einstellen des Hdéhenruders \

Zunéchst sind die Pendel- und Umlenkhebel sowie der rknippel in
die Grundeinstellung zu bringen. Mittelstellung der Hebel sowie s Steuer-
kniippels im Einstellplan (s. Anlage 4). Das Héhenruder wird nach Aufsetzen
der Sehnenlehre in Null-Stellung gebracht. Null-Stellun s, Hohenruders
strak mit der H&henflosse.

Unstimmig
andern der

der einzelnen Hebel untereinand en durch Ver-

ngen ausgeglichen. Jetzt wirdi'm Winkelwasser-
waage der sehlag nach beiden Richtungen i 0-Stellung und An-
stellung der F §se gemessen.

Die sschldge sind dem Einstellblatt @ ehmen. Bei Nicht-
erreichen d rausschlage wird der Angchla ny Steuerknuppel ent-
sprech earbeitet. \

Z

N

O
$
5
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B. Seitensteuerung

1. FuBsteuerhebel und Lagerung am Vollgurtkasten

Die FuRsteuerhebel werden nach Lésen des Bremszylinders und des
Lagerbolzens abgebaut. (Bei Abbau des Bremszylinders auslaufendes Ol

auffangen und Blindkappen aufsetzen )

Danach sind von den Hebeln die Seitensteuerziige sowie die Verbin-
dungsstoffstange zu trennen. Von der Lagerung am Vollgurtkasten sind di
Bolzen zu lésen und darauf die FuBhebellagerung herauszunehmen

o

7—f % O
2 .
N

2,

\i

%

i

)

7 4

d
7/
S 7

o4
N

68/109

Abb. 11: FuBhefell ng links

Die FuBhebellagerung kann :N angebautem FuRsteuerhebel und
Bremszylinder ab- bzw. angebau erdefi. Beim Einbau der Lagerung so-
wie der FuBsteuerhebel ist auf gsgeméalken Sitz und Sicherung der
Bauteile zu achten.
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2. Steuerziige

Die viermal links und rechts an der Rumpfseitenwand in PreBstoff-
fihrungen gefilhrten Steuerziige lassen sich nach Lésen der Fuhrungen und
Trennen von den Pendelhebeln im Leitwerkstrager nach dem Fihrerraum zu
ohne besondere Schwierigkeit ausbauen.

Beim Einbau ist zu beachten, daB die Steuerziige ordnungsgemd
den Fiihrungen gefiihrt sind.

I

sOstofMschelle

Abb. 12: Anordnung der St tdge im Rumpf

3. Pendelhebel i erkstrager

Die Pendelhebel werden du i gedffnete Spornabdeckung aus-
gebaut. Nach Ldsen der Steue d Trennen der beiden Anschlisse
an den Pendelhebeln oder der jden Anschlisse am Seitenruderangriffs-

hebel wird der Lagerbolzen%l* lhebel geldst.
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w

S
@
S

endelhebel I Steuerziige
! Lagerung
L
rdnung der Pendelhebel im L kstriager

der Pendelhebel ist darauf zu e daf® diese leicht-

inb@au
o ohfte seitliches Spiel eingebaut sind.
4. Einstellen der SeitensQ
lung der Seitensteuerung erfo agh den im Einstellplan ge-
ben. Die Ruderausschlage 0 Einstellbericht zu ent-

Beim
géngig,

A
d

Voraussetzung fiir die genaue Eins
Einstellung der Steuerziige auf gleiche L&
messende Spannung der Steuerziige ha
(Spannung der Steuerziige 20 kg).

Das Spannen der Steuerziige
mutter. Bei Erreichen der erford
mutter durch Anziehen der Gegenm
ruderausschldge sind zwei Lote u
gen. Zunachst wird die Seitenfloss

der Seitensteuerung ist die
gleiche Spannung. Die zu
inem Tensiometer zu erfolgen

durch Verdrehen der Spann
iche annung (20 kg) ist die Spann-

l” sichern. Zum Messen der Seiten-

radbrett in Anwendung zu brin-
e gelotet. Von der Mitte des oberen

(O
*~
o
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Seitenruderlagers wird gelotet. Die Lotspitze muB im Mittelpunkt des MefR-
kreisausschnittes im Gradbrett liegen. Das zweite Lot wird an der Hinter-
kante des Seitenruders aufgeh@ngt. Bei Null-Stellung des Ruders mufy die
zweite Lotspitze auf dem MNull-Strich des Gradbrettes liegen. Hierbei mils-
sen gleichzeitig die Fufisteuerhebel parallel zur Rumpfstirnwand stehen
(Abb. 10).

Nach Durchtreten der FuBsteuerhebel nach links sowie nach rechtsfun
Beruhigen des Lotes auf dem Gradbrett wird der Seitenruderaussc

a o
Gradbrett abgelesen. Bei Unstimmigkeiten bei den Ausschlagen sin(:%
schldge am Seitenruderangriffshebel sowie die Anschldge an den w

hebeln entsprechend nachzuarbeiten bzw. nachzustellen.

Das Hilfsruder des Seitenruders bedarf keiner besonderen
Es ist jedoch zu beachten, daB® bei Null-Stellung des Seitenruders
ruder ebenfalls in Nullstellung steht. Unstimmigkeiten werd c
Angriffshebel des Hilfsruders angeschlossenen verstellbaren f der
AnschluBstolstange ausgeglichen.

L 4 \
C. Quersteuerung K

1. Ausbau des Zwischenhebels am R

Die Tragflaichenspaltverkleidung ist abzubauen (s
Danach sind
Der Zwisch
herausgeno

1 ~Rumpfwerk").
dem Zwischenhebel angreifende t angen zu lésen.
d nach Lésen des Lagerbolz@ns seiner Lagerung

Der Zwischenhebels geschieht fol§@ndermaBen:

Der Z ebel wird mit der Filhrung a & elbock angebaut. Am
hinteren Sch el des Hebelbockes Abstafdsgoh Yischensetzen und Be-
festig anziehen. Der Hebel muf nac Igtem Einbau, leicht zu

Danach sind die StoBstange@cilieBen.

<

O
$
5
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2. Lagerbock der Zwischenhebel fUr Quersteuerung und Landeklappen-
betatigung im Tragwerk zwischen Rippe 2 und 3

Der Ausbau des Lagerbockes ist nach Ausbau des Wasserkithlers aus der
betreffenden Tragfliche durch das Handloch im Kiihlerleitblech méglich. Die
an- und ablaufenden Stofistangen sind zu |ésen. Danach wird der Lagerbock
durch Ldsen der Schrauben abgebaut und aus dem Handloch herausgefiihrt.

Die am Lagerbock angebauten Hebel kénnen auch einzeln ohne Abbau de
Lagerbockes abgebaut werden. Der Aufbau der Hebellagerungen ist au
Abb. 14 ersichtlich.

Abb. 14: Hebellagerun

Beim Einbau des Lagerbockes rauf zu achten, dalRk die Hebel am

Lagerbock leichtgédngig angebau ind. nach sind die StoRstangen fur
Querruder und Landeklappen ch n.
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1 Lagerbock i Welle mit |

2 Zwischen hely Juerruder einlauflippe

3 Zwischenhe indeklappen

Abb. 158: A des Lagerbockes zwischen Rip und 3 im Fligel

3. statzhebel zwischen Riﬁ) u 6

e Stiutzhebel wird nach

n den Rippen 5 und 6 angeég
6 ffl linker bzw. rechter Tragfliche eite angeordneten Rist
de ut. Nach Ldsen des durch ofkstange hindurchgefiihrten
Bolzens Abschrauben der Lagerung,Won r Holmriickwand wird der

§
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| R i09 |
| Stiitzhebel 3 l..ug..:m.w
18 ro

Abb. 16: Ano s Stitzhebels zwischen Rippe nd 6 am Holm

lenkhebel zwischen Ripp~8

zwischen den Rippen 8 und \er Tragflachenunter-
. Danach sind vom Umlenkhe e JStoRstangen zu tren-
on vier Schrauben an der Lager am Holm wird der

gflaiche herausgefiihrt.
1 au des Umlenkhebels ist fol s zu beachten: Die Hebel
2leinander stehen, daf die bei ebelarme einen Winkel von

nander bilden, andernfalls ig) Verbindungsschraube der
teile gelést und beide Hebe n der Hirthverzahnung so
versetzt, biS der obengenannte Winkel ist. Danach ist die Verhin-
dungsschraube anzuziehen und durch Spglint ichern.

~

Der
seite ist
nen. N

&
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§Ih'|n-| am Unterteil agerboe
2 Hebel am Oberteil iple
3 Rohr
. 17: Aufbau und Anordnun es lenkhebels am Holm
zwischen Rippe d 9
5. Einstellen Querruder

Voraussetzung zur Einstellung die Grundeinstellung der Hebel des
Steuerkniippels sowie der Querru

Null-Stellung der Querruder

it dem Fliigel. Gleichzeitig muf der
Auslauf der Landeklappe in Nu llung mit dem Auslauf der Querruder in
einer Ebene liegen. Unstimmi ite erden an den verstellbaren Gabel-
képfen der StoRstangen b en. nach werden die Querruderausschldage
mittels Winkelwasserwaage n. Die Ausschldge sind im Einstellbericht
Abb. 28 zu entnehmen.
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Kleine Unstimmigkeiten in den Ruderausschlagen werden durch Ver-
dndern der Anschldage am Angriffshebel des Steuerkniippels ausgeglichen. Es
ist zu beachten, daf bei erreichten vollen Ruderausschldagen die Anschlédge
an der FuBbodenunterseite anschlagen.

Bei Null-Stellung der Querruder missen die Hilfsruder in Null-Stellu
stehen. Unstimmigkeiten werden an den verstellbaren Osenképfen der -
griffsstoRstange ausgeglichen. Die Einstellung des Hilfsruders auf 1/2 bZw.

voll mitschwingend ist aus Abb. 18 zu entnehmen. Die StoRstange wir
den verstellbaren Osenképfen auf die entsprechende Lange eingeste

6. Einstellen der Hilfsruder m

Anschiuploge der StoPsto
bei Hilfsruderausschlag 50%

i Fliigelauslnuf 1 A :\q el o Hilfsrude
+ mit verstell

Abb. 18: Hilfsruderein

5,
3
S

252 8
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Zuerst ist der obere HolmanschluBbeschlag mit dem entsprechenden
AnschluRbeschlag am Holmtrager durch Einstecken des mit Treibspitze ver-
sehenen AnschluBbolzens zu verbinden.

1 Ohberer ol ke iy 2 Helbose e Ansehlul
holzen
Einsetzen des oberen Fliigela Nolzens

erw@ise wird der Bolzen mit der Bolze iehvorrichtung (siehe
pret. BehelfsmédBig kann d auch mittels Gummi-
Kupferhammer eingetrieben wgkden. Beim Eintreiben des Bol-
se umzulegen.

Einpressen des Bolzens mittels wehvorrichtung ist wie folgt
en:
Anschlufbolzen die Treibs aufschrauben und HeiRose
waagerecht legen.
2. Anschlufbolzen fetten und am B

3. Untere Briicke der Bolzen-AbzieRvorrichtung mit Zugstangen von unten
her am AnschluRbeschlag amggetz d Zugstange dabei durch HeiRdse

aufstecken.

stecken. \
Achtung! Zugstangen haben chiedene Abstande von Brickenmitte.
4. Obere Bricke von oben a @ gstangen aufstecken.
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5. Druckstiick zwischen Bolzen und Druckschraube legen und letztere mit
Sonderschlilssel anziehen; dabei ist darauf zu achten, daff die Gegen-
mutter nicht an der oberen Briicke anliegt. Dadurch wird der AnschluB-
bolzen in die Beschldge eingepreft.

6. Treibspitze abschrauben.

7. Bolzenmutter aufschrauben und sichern.

uf ist die Verbindung zwischemunteren AnschluBbeschlag am

Holm und dem Gegenbeschlag am
wenden ).

Einpressen des obere@nschluﬂbolzens
mittels Abzieh ichting

er herzustellen (Treibspitze ver-

Sodann den vorderen Besch
Fahrwerkbock verbinden. 8

am VFligel mit der AnschluBgabel am

'Ns Fligels ist nachzumessen, indem

des Fligels gelegt und auf diese eine
Dabei muf der Rumpf genau in

Anmerkung! Der Einst
eine Arbeitslehre auf die Ri
Winkelwasserwaage aufges
Waage stehen (s. Teil 0, Beihe




Anlage 1

1 Kiihlstoffleitungen

2 Landeklappenantrieb

3 Querruderantrieb

4 Zug fiir Fahrwerks-
notauslosung

5 Kolbenstange-Verriegelung

6 AnschluB fiir mechanischen
Fahrwerksanzeiger

7 Druckdlleitung fiir Fahrwerks-
betiitigung — Vorgang:
wEinschwenken '

8 Druckdlleitung fiir Fahrwerks-
betiitigung Vorgang:
wAusschwenken*

9 Druckilleitung fiir Kilhlstof’-

kiihlerklappenbetiitigung —

Vorgang: ,,0ffnen*

10 Druckdlleity
kiihlerklap
Vorgang: .

11 Elf-Verbindung®

12 MeBleituy "
fiir Bewaffnung
l} Elt-Ver s FuG 16 ZY

weschlag am
chluBgabel am

17 Unterer Ansc Bbheschlag am
Holm und am Holmtriger

18 Oberer AnschluBbeschlag am Holm
und am Holmtriiger
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Abb. 9: Trennstellen zwischen Rumpf und Fligel
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