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k) AnlaBschalter herausziehen, dadurch Kuppeln des An-
lassers mit dem Motor. Loslassen, sobald der Motor
anspringt.

Ist der Motor nicht angesprungen, dann vor jedem
erneuten AnlaBversuch einige Minuten warten, bis der

Anlasser zur Ruhe gekommen ist. Mehrfaches Anlassen \C

in kurzen Zei d@nden fiihrt zu Wickl hdden des
Anlassermotors infolge Uberhitzung.
AuBenbord hluB wieder abneh und Decke

schlieBen.
Ist nach Méglichkeit zu vermeiden (zwecks Schonung t Bord-
Bordstromsammler). rom
Vorgénge wie beim Anlassen mit AuBenbords
quelle, nur daB an Stelle von ,,a) AuBenbordstro elle
anschlieBen* zu setzen ist:

a) Hauptschalter fiir AuBenbord und Netz auf
Priflampe leuchtet auf (Hauptschalttafel).

Nach Anspringen der Motoren Hau Iter
fir AuBen der auf ,,Aus' (Normalst Priif-
lampe erli
a) Anl, dkurbel mit Stiitze aus i uhehalte- 3 Apiassen
linken Fahrgestellnische und auf von Hand
Seite der Motorgondel e am Motor-

by lagerten Anlasserandrehw eln. Stitze
eg Hafldkurbel hm‘un'erklappen%e Hiilse am
rehtefy Fahrgestelifederbein ste, d mit Durch-
Izen am linken Federbeih beféstigen.
b guptschalter fiir Netz auf ,,Ejj auptschalttafel).
% ndhahnhebel auf ,,P; (Bedienbank).
Hand-Kr pumpe des |

dkak
(Motorgondel) bis zu lei
gerdtetafel) betétigen od

gerdtetafel) auf ,,Ein*
km rst nach dreimaliger Durch-
sser voll aufgezogen und dic

weiteren AnlaBvorgdnge durch-
icken des AnlaBschalters ist zu

Filterbr
ruckanzeige (Hilfs-
shenpumpschalter (Hilfs-

ausgeschalteter Zindung
fihrung dieses Vorganges dai
Ziindung eingeschalfet werden,
zufiihren. Vor jedem wiederh
warten, bis der Anlasser zur Rul
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49.
50.

51.
52.
53.
54.
55.
56.
57.

Klappenwinde am Spant 9 link%ﬂen gesichert.
Abwerfbarkeit von Fuhrermun@h und Einstiegluke
gepriift.

Bordstromsammlerspannung’, destens 24 Volt.
Beide Generatoren arbeiten:

R- und S-Gerdte in Ord .

SchuB- Abwurfwaffe rch Waffenwart gepriift.
Bordw, €ug vorhand

Beladung-tberpriift, ndtig festgezurrt.
Bordfumkanlage kIar,saw\

Q &
S
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Fiir kleine Flugzeugfiihrer sind fiir die Pedale auf-
schraubbare Holzplaiten vorhanden. Riickenlehne nach
,vorn®.

4. Gerétean- Die Gerdte, Uberwachungs- und Bedienanlag
ordnung im Besatzungsraum sind auf den folgenden Bildtafelq a
2ungs-  gestellt und bezeichnet.
raum Die Fahrwerks-Landeklappen- und snurzﬂugbmﬂg’
stellung wird mit dem an der Bedienbank angeordag
Zwélflampengerdt iiberwacht. Die Bedeutung a -
zeigen zeigt folgende Abbildung.

Landeklappen

Siurzbremse

) O
N\

J

(

andeklappen  Fahrwerk furzbremse
-Gn= Landesfellung
gelbe Startstellung  grin- AusgB <Eingefahren
rot - Flugstellung  rof = Eingefol rot= Ausgefobren
1

Abb. 2 ZWBI@ngera'

Das Steuerhandrad Kann féir die Bedienung durch
den Beobachter vor dessen heriibergeschwenkt wer-
den.

Fiir die Motoren i hebelbedienung’’ vorge-

i mi

sehen, die ermdglichi it Einbau des endgiiltigen
Kommandogerdtes. langd€ nur ein vorldufiges Gerdt

eingebaut ist, miss@n schraubenstellung®), Laderum-
schaltung und &ind%eitpunkiverstellung von Hand be-
tétigt werden. \

*) Luft k auch bei K bis
auf weiteres nicht beigiebsklar.
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Die Betriebsdatentafel befindet sich in einem klapp-
baren Steckrahmen an der Fiihrergerdtetafel.
Die Beladevorschrift befindzt sich bei den Lebens-

laufakten.

Das Flugzeug ist ausreichend stabil um alle Achsen 5. All- m
und voll blindflugtauglich. Die Wirkung aller Ruder ist %’
gut und im normalen Anstellwinkelbereich des Flugzeuges n
fiir jeden Flugzustand ausreichend.

Beim Uberziehen mit Steigleistung trift bei ungefdhr O
110 bis 120 km/h ein pldtzliches Abkippen, meist iber di
rechte Fldche, ein. Nach energischem Nachdriicken ist da;

Flugzeug bei einem Hohenverlust von 50 bis 60 m, mi
Héhen- und Querruder wieder aufzurichten. Eine Dreh
um die Hochachse findet dabei nicht statt, weshalb
keine besondere Neigung zum Trudeln vorhanden ist.

Beim Uberziehen im Leerlauf setzt meist bei etwa 130
bis 140 km/h ein harmloses Abkippen nach vorn s@s

Flugzeug keh grt in seine Normallage zuriick

Die Abfl d) Landeeigenschaften des ffug es
sind gut.
NS

L 4

2
o
§
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1 Handschalter, vorgesehen fiir 34 Zusatzgerdt ADb. 11/16 fir

=
OO0V ® NousRWN
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Hecksturzflugbremse
Horizont
Uhrbeleuchtungsschalter
Bombenknopf BK XI
Borduhr
Wendezeiger
Drosselringverstellung (Zy-

linderkiihlung)
Nasenspaltringverstellung

(Schmierstoffkiihlung)
Fahrtmesser der EDS
Anzeigegerdt fiir Funknavi-

gation” AFN. 2
Trimmanzeigegerdt
Horizonttochter
Fahrtmesser
Fein-Grobhdhenmesser
Kuppelschalter der EDS
Schalt-, Zghl- und Kontroll-

kasten SZKK.1 (MG 151)

Sprechknopf fiir BzB-Anlage
(FuG. XVI)

Schauzeichen fiir Staurohr-
heizung

Kurszeiger

Elt. Steckdosen (fiir Revi und
Leselampen)
Stirnfenster-Beliiftungsventil
Achsenschalter ,,Kurs*
Achsenschalter ,,Quer*
Achsenschalter ,,Hohe**
Deviationstabellen
Reflexvisier Revi C/12C
Kurskreiselstiitzung
Luftschraubenverstellschalter
Landeklappenschalter
Priiftaste fiir Kontakthshen-
messer
Verdunkler fiir Leselampe
AnschluBdose ADb. 11 fiir den
Flugzeugfiihrer
AnschluBdose ADb. 11 fiir den
Bombenschiitzen

den Flugzeugfiihrer 32 33

29 30 3

34 35 36

35 Schaltschitz fir Kontakt-
hohenmesser

36 Fahrwerkschalter

37 Fernbediengerdt FBG. 1

38 NotkompalB

39 Horizontschnellstiitzschalter

40 Verdunkler (FBG. 1, Funkpeil- £
tochter, KompaB, Schwenk- ‘
leuchte '

41 Verdunkler (Fiihrergerdatetafel e s
Mitte  und rechts, Kurs- 4 [
kreisel) 1§ {

42 Schauzeichen (Kurssteuerung) B 3

43 Ausléseknopf fiir  Funkpeil- b 4
anzeigegerat

44 Fernkurskreisel

45 AuBenluftthermometer

46 FiihrertochterkompalB

47 Drehzdhler

Einbauplatz Kraftstoffver-

ir Funkpeilan-
gegerdt (ausgeklappt)
kler (Fiihrergeratetafel
4§, Bedienbank)

60 Variometer

61 Kontakthéhenmesser

62 Betriebsdatenkarte

63 Richtungsgeber 8
64 Visierfaden

€1 60 59 58 57 56 55 54 4 53

64 63 62

Abb. 3a Besatzungsraum: Vorderteil
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| \
65 Heizumschalthebel (Fldachen- 89 Wabhlschalter der Luft- 4 2
nasen) schraubenverstellung

66 Ziindzeitpunktverstellung 90 Zwalflampengerat

(bei Motoren mit vorldufi- 91 Selbstschalter fiir Luft-

gem Kommandogerdt) schraubenverstellung

67 Lagerung fiir Libellenoktant 92 Schnellstoppklappe
68 Heizumschalthebel (Rumpf- 93 Sauerstoffdruckmesser

heizung) 94 Sauerstoffwdchter
69 AnlaBschalter 95 Abdeckkappe fiir Atem-
70 Enteisungsschalter fir Luft- schlauchanschluB des Fiih-
schrauben rers
71 AnschluB fiir Fliegerkopf- 96 Sauerstofftupfer fiir Fiihrer-
haube (Flugzeugfiihrer) membranlunge (Notknopf)
72 Kraftstoffwéhlhebel 97 Fiihrersitzunterbau (abge-
73 Kraftstoff-Férderluftumschal- brochen gezeigt)
tung 98 EndbegrenzungsanschluB fir
74 AuBenbehdlterabwurfhebel Sitzverstellung
75 Ziindschalter 99 AnschluB fiir Hohenflossen-
76 Laderumschalthebel verstellung
77 Gashebelbremse 100 Halterung fiir Kartentasche
78 Neffzm;sschclfer (Hinweis- 101 Bedienbank
pfeil
79 Brandhahnhebel
80 Gashebel

81 Hohen-, Trimm- und Aus-
gleichsruderverstellhand-

8
8.

~

rad
Verdunklungsschalter des

Zwalflampengerdtes
Seiten-, Trimm- und Aus-

gleichsruderverstellhand-

@

ra
84 Quer-, Trimm- und Aus-
gleichsruderverstellhand-

rad kurbel fiir Bomben-
85 Hauptschalter der Einheits- ggnain;‘: .
dreiachsensteuerung . .
86 Merkleuchte (vorgesehen fiir ulbueﬂ(é:vl‘.‘kil:;agerkopf-
Sturzflugbremsen) " 1
87 Abfangschalter der Sturzflug- 113 AnschluB fiir Fliegerkopf-
automatik haube (Bordwartschiitze)
88 Ausléseknopf im Abfang- 114 AnschluBdose ADb. 13 fiir
schalter den Bordwartschiitzen,

N

Abb. 3b Besatzungsraum: Linke Seite
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115 Bombenknopf BK XI| 140 AnschluB fiir Fliegerkopf-

116 K

117
118
119
120
121
122
123
124
125
126
127
128
129
130
131
132
133
134
135
136
137

138
139

olladen fiir Bombenziel-

gerdt
Re;lze;abwurfuu'oma' RAB
Ziinderschaltkasten ZSK
244 A

Geschwindigkeitsbegren-
zungsschild

Kraftstoff-Schmierstoffdruck-
messer (Doppelgerdt)

Schmierstofftemperatur-
messer (Doppelgerdt)

Fiihrerhauptgerdtetafel

Elt. Schalter fiir Merkleuchten
i:ier Bombenklappenstel-
un

haube (Bombenschiitze)
141 Notknopf fiir Membranlunge
142 Ziinderbatteriekasten ZBK

2611
143 Kommandantensitz aufge-

klapp!
144 Kraftstoffvorratsmesser des
Hauptbehdlters rechts
145 Stand-Merkleuchten des
Hauptbehdlters rechts
146 Hohenpumpschalter der
Kraftstoffhauptbehdlter
147 Kraftstoffvorratsmesser des
Hilfsbehdlters ,,Mitte*
148 Umpumpschalter der Kraft-
stoffhilfsbehdlter

J

Merkleuchten der Bomben-
klappenstellun

Elt. Schalter fiir die Beleuch-
tung des Funkpeilanzeige-
gerdtes

Schalter fiir Scheinwerfer

Klinke am Notwurfhebel

Notwurfhebel

Schalter fiir Kennlichter

Hauptschalter fiir Gerdate-
beleuchtun,

Schalter fiir Staurohrbehei-

zung
Blind-Scharf-Kurbel
Schalter zur Beleuchtung der
Luftschraubenstellungs-
anzeiger
Windgeschwindigkeitsgeber
der BZA 10
Verzégerungsschalter EVS XI|
Hohenmesser der BZA 10
Bombenklappenknopf ,,Zu**
Elt. Steckdose
Ausléseschaltkasten ASKN

149 Kraftstoffvorr des
Hauptbehdlters links ) N RN

150 Stand-Merkleuchten des 151 150 149 148 147 146 145 124 115
Hauptbehdlters links '

151 ZA 10

152

153

155
156

157
158

152 153

154155 . 156 157 158 159

165 Bordwartsitz eingeklappt
166 Elt. Ersatzteilkasten

166 165 164 155 163 162

Abb. 3¢ Besatzungsraum: Rechte Seite
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Objektiv-Fensterbeliiftung
Kartentasche
Handkurbel fiir Fahrwerk
und Sturzflugbremsen
Tiefeneinstelluhr
Sauerstoffdruckmesser
Sauerstoffwéchter
Trommelautomat
Bordtasche fiir MG 15
Doppeltrommel Dt 15
Leuchtpistole
Leuchtpistolenhalterung
Auslésehebel fiir Schlauch-
boot

Liiftungsklappe
Einsteckhiilse, zur Handbe-
tdtigung der Sturzbremsen

vorgesehen
Einsteckhiilse fir Fahrwerk-
handkurbel

182
183

184
185
186

Kupplungszug fiir Fahrwerk-
handbetdtigung

Abwurf der “Schleppantenne
(Deckel)

Borduhr

Grobhdhenmesser

Anzeigegerdt fiir Funknavi-
gation AFN. 2

Verdunkler (FT-Gerdtebe-
leuchtung)

FT-Taste T.2 in Ruhehalte-
rung

FT-Geratetafel

Handkammer

Bombenklappenknopf ,, Auf*

Bombenklappenknopf ,,Zu**

Bildgerdtlagerung

Bildgerat

Bildgerdtverkleidung

Abb. 3d
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B. Vorbereitungen zum Abflug

1.Krafistoi-  Entsprechend den beim jeweiligen Einsatz vorliegenden (D
schaltung verhdltnissen ist eine der folgenden Kruﬂsioffschulmn%

herzustellen:
a) Ohne Zusatz-Rumpf- und AuBenbehiilter: O‘

1. Hoh . behdlt

(Haup
2. Kraftstoffwdhlhebel auf Stellung ,,I".

b) Mit Zusatz-Rumpfbehdltern: ~
1. Kraftstoffwahlhebel auf Stellung ,,I"".
2. Kraftstoff-Férderlufthebel auf,,Rumpfb@ m-
pumpen*’.
3. Hohenpumpen einschalten.

¢) Mit Zusatz-AuBenbehdltern: @
aftstoffwéhlhebel auf Stellun
stoff-Férderlufthebel auf ,,RumpfBehdlter ab-

haltet*.

Hohenpumpen einschalten.

i satz-Rumpf- und AuB: altern:
Kraftstoffwahlhebel auf $f€lkugg ..I". 3
. Forderlufthebel ~ auf ..weha"er abge-
schaltet*.
3. Hohenpumpen einscFQ
Nur mit Hauptbehiélter:
1. Kraftstoffwéhlhebel ellung 1"

2. Hohenpumpen ten.
Die Héhenpumpen ab etwa 200 m Flughshe
wieder qbgeschalfef.u ind bei efwa 5000 m aufwadrts

wieder einzuschalts
2.Einstellen ) Hshenmesser aj
von G

riten einstellen.

e des Abflugplatzes iiber NN
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losa

Hebel auf derBed
~ Brondhahn

\litotor Motor ™
oo (7 (W ]
Lot 0] (Wl
Plouf |P1ouf]
IP2auf| Pauf]
prezg | §ere
g4 2

= Riickschlagventil
- Uberdruckventil
—— Kraftstoflauf
wannenen FGrderluft

== Ent- und Beliftung

7| 7 Umpomp-
i@ serirer

1 Hauptbehiiter 7951RJ

2 Hillsbehalter 10501RJ

3 Hilfsbeniilter 1601 RJ

4 Zus. AuBenbehilter 900/RJ
5 Zus. Rumpfbehilter 750/RJ
6 Auffillkopf

7 Umpumpe

)

N

%, Yy
%25 %7
7 %7
Y QY
2 Kroftstoffiout bai
i:} Wc"hlhebslsfellung]

i) ok |
s
7%

7
o
4
7

//
8

Srbtgtier
; istellung
Rumpfbeh. abgeschalt.

SN
N

N

N
-~

-~

Forderluft und Krafistoffl.
bei Lufthebelstellung
Rumpfbeh.umpumpen|

CEL]

n & T 7
i 7% 795 7
va o W) 21
’é Y} Y

7 s 7
7 74 7
%
77 Kofistoiauf bal
%) Wehlhebelstellung Il
8 Mshenpumpe

9 Entnahmekopl

10 Umpumpbegrenzer

11 Merkleuchte weil

12 Merkleuchte rot

13 Filterbrandhahn P 1

14 Filterbrandhabn P 2

15 Kraftstoffumschaltvent N2y

16 Luftumschaltventi!
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27

Kuppelzug rechts unterhalb dieser Einsteckhiilse ent-
riegeln (Griff rechts drehen) und nachlassen.
Handkurbel in Pfeilrichtung ,,Ausfahren solange
drehen, bis sie rutscht.
AuslaBdauer etwa 4 bis 6 Minuten.
Kuppelzug ziehen (dabei durch Vor- und Riickwdrts-
bewegen der Handkurbel, unter Nachlassen des Zuges, \
richtigen Eingriff suchen) und durch Linksdrehen des Griffes \
verriegeln. Handkurbel abziehen und am Spant 10 haltern.
Nach der Landung: Fahrwerkschalter auf ,,Aus*. Dann O
erst Hebel des Entriegelungsknopfes (Fahrwerkeinste
hiilse unten) driicken und dadurch Wiedereinschalten d

elektrischen Fahrwerkbetdtigung.

b) Einziehen von Hand:

Fahrwerkhandkurbel aus der Ruhehalterung Span
rechts nehmen und in die obere Einsteckhiilse (B-Stand
oben) stecken, bis die Blattfeder einschnappt.

i

3 Druckhebel fir Entriegelungsknopf
4 Kuppelzug
andauslaBvorrichtung

5%

1 Handkurbel in oberer Einste
2 Blattfeder

Abb.5 Fah
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Kuppelzug rechts unterhalb dieser Einsteckhiilse ent-
riegeln (Griff rechts drehen) und nachlassen.

Handkurbel in Pfeilrichtung ,,Einfahren* solange
drehen, bis sie rutscht.

Einziehdauer etwa 4 bis 6 Minuten.
Kuppelzug ziehen (dabei durch Vor- und Riickwadrf8-
bewegen der Handkurbel, unter Nachlassen des

richtigen Eingriff suchen) und durch Linksdreh es.

Griffes verriegeln. i
Handkurbel abziehen und am Spant 10 huhe@
Fahrwerkschalter (Bedienbank) auf ,,Ein“aste

Hebel des Entriegelungsknopfes (Fahrwe @ ck-
hiilse unten) driicken und dadurch Wiedere‘m der

elektrischen Fahrwerkbetdtigung.
4 "‘::;;“:;}, a) Ausfahren von Hand: &

Sturaflug- Handkurbel aus der Ruhehalterung Spant 10 rechts

bremsen
: ' (/
N

1 Handkurbel in unterer Einstg€kht 3 Entriegelungszugknopf
2 Blaftfeder 4 Kuppelzug
Abb. 6 Handb g fur St brem
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nehmen und in die untere Einsteckhiilse (B-Stand oben)
stecken, bis die Blattfeder einschnappt.

Kuppelzug links an der Einsteckhiilse ziehen und durch
Linksdrehen des Griffes verriegeln.

Handkurbel in Pfeilrichtung ,,Bremsklappe auf* so-
lange drehen, bis sie rutscht.

Ausfahrdauer etwa 6 min.

Kuppelzug entriegeln (Griff nach rechts drehen) u
nachlassen.

Handkurbel abziehen und am Spant 10 haltern. E
riegelungszugknopf (Einsteckhiilse unten) ziehen u
durch Wiedereinschalten der elekirischen Sturzflug
senbetdtigung.

b) Einfahren von Hand:
Handkurbel aus der Ruhehalterung Spant 10 réehts

-4
£
El
(3
<
S
g
5
k]
2
£
2
5
nehmen und in die untere Einsteckhiilse (B-Sf oben) § -2
stecken, bis die Blattfeder einschnappt. <
3 |
<
]
a7
i
3
L3
=
b
E
=
-
c
o
=)
S
<
<

Kuppe! inks an der Einsteckhiilse Z|eh durch
riffes verriegeln.

Linksdrehén des
rbel Pfeilrichtung ,,Brems

lange d "Bis sie rutscht.
r etwa 8 min.
entriegeln (Griff nacf? drehen) und

dkurbel abziehen und am S@O haltern. Ent-
ug (Einsteckhiilse unten, und dadurch

SturZflugbremsenbetd-

der Bombenkluppenwm sflunteren roten Knopf 5§Abwurf
entst@hern und eindriicken. ::;:::k'
Handkurbel aus der Hul nehmen, stecken und J§
in Rechts-Richtung drehen, utscht und Heckbremse § 2
abfallt. 2
Zeitdauer etwa 3 E
Oberen Zugknopf Wlnde (nach Offnen des
Sicherungsbiigels) einm ziehen, dadurch schnappt

der untere rote Knopf in seine Ausgangsstellung.
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Achtung! Anlage nicht betriebsklar — Heckbremse durch Rumpfend-

6.

kappe ersetzt!

Unteren roten Knopfin Ausgangsstellung wieder sichern
und Sicherungsbiigel wieder schlieBen.
Handkurbel abziehen und haltern.

er Knopf b
bel in Ruhehalterung

Abb.7 Bombenkla inde

(#Mm SghlieBen der Bombenklappen und der Heckbremse)
@'leckbremse wird das
henflosse austrimmen.
Notbetd Am Boden beim Belad . werden die B-Klappen
g:“m!b::'- durch Driicken der Dry pfe im C-Stand elektrisch
klappen gedffnet oder geschloss|
Im Fluge werdep ppen in Abhdngigkeit von der

Abwurfanlage sel tMeaﬁ'net und geschlossen.

AuBerdem k& Q e B-Klappen mit der Notbetdti-
anna aeéffnet und ossen werden.

tung! Mit dem Abfalle
lugzeug stark kopflastig
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a) Offnen:
Ziehen des Bombennotwurfhebels bis zum ersten An-
schlag (schwarze Klinke nicht driicken).

b) SchlieBen:
An der Bombenklappenwinde Sicherungsbiigel &ffnen. m
Oberen Zugknopf ziehen und durch Linksdrehen
einrasten. \
Handkurbel aus der Halterung nehmen, stecken unN
in Rechtsrichtung drehen, bis die Kurbel rutscht (Anzei
an der Fiihrerhilfsgerdtetafel oder Beobachtung v
Stand aus).
Zeitdauer etwa 2 min 30 sec.
Oberen Zugknopf durch Rechtsdrehen wie&*
rasten, zuriickfedern lassen und Handkurbel i’Q

1 Einsteckhiilse 4 oberer Zugknop

f
5 Ruhehalterung fir Handkurbel

Handkurbel
3 Sicherungsbiigel
Abb. 8 Bombe enwinde in Betriebsstellung

,SchlieBen der B-Klappen”
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richtung zuriickdrehen, bis Zugknopf ganz zuriick-
schnappt.
Sicherungsbiigel wieder schlieBen.
Handkurbel abziehen und haltern.
7. Kraftstoff- Vor Betdtigung des Schnellablasses ist die Schlepm
:‘l,"l:;"‘ antenne einzuziehen oder in Nofféllen zu kappen (B%
gefahr).

Mit der SchnellablaB-Anlage kénnen die lhl
Hauptbehlter bis auf je 200 | und der Hilfsbehdlter , \
ganz entleert werden.

en

Die Betdtigung des Schnellablasses erfolgt durciiie
und Einrasten der bezeichneten Kndpfe oben lin er
Fensterstrebe von Spant 7. ~

Der obere Knopf gilt fiir die beiden H@aher.

der untere fiir den Hilfsbehdlter ,,Mitte*".

Entleerzeiten:

Hauptbehdlter . . . . . . . et:@:c
ilfsbehdlter . . . . . . . . et in
nd Hilfsbehdlter zus. . min.

gerung kann durch Ausra: er Zugknopfe

unty werden.
8. Behdlter- en abgeworfen werien.
abwurf ide AuBenbehdlter gleichzei ein durch Ziehen

de AuBen- und beide R usatzbehdlter zusam-

it sd der "Abwurfanlage durch
Ziehen des Bombennot
schlag ziehen (B-Klappe
Klinke driicken und bis

bezeichneten Hebels in de, ienbank. Hebel muB
w Abwurf in Ausgangsst uriickgehen.

Is. Erst bis zum An-
en auf), dann schwarze
dchsten Anschlag weiter

ziehen.
3. Beide Rumpfzusatzb@Réjter und (oder) beide AuBen-
behdlter mit der urfanlage nach entsprechender

Einstellung des

% . Dabei Vg = 500 km/h und
: stand zwischen 2 Auslésungen

0,1 sec), da m linke und rechte Aufhdngung
méglichst gleichz@g freigegeben wird.
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Zur Verbesserung der Flugeigenschaften kénnen die
Bombenklappen nach dem Notwurf sofort vom Fiihrersitz
aus mit dem Druckknopf an der Fiihrerhilfsgeratetafel
(siehe Abb. 3) elekirisch geschlossen werden.

Start und Ma eren am Boden mit einem laufenden 9. Einmi
Motor st nicht maglich. Weiterrollen zwecklos. Reiseflug &
mit Kurven geringer Schréglage nur bei Fluggewichten
bis 12000 kg ohne Hshenverlust mit eingefahrenen Lande-
klappen und Fahrwerk durchfiihrbar. Bei iibungsweisem
Einmotorenflug ist das Flugzeug also héchstens bis quf
12000 kg Abfluggewicht zu beladen.

Einmotorenflug mit Fahrwerk oder gar Landekigpp
ausgefahren ist ohne Hdhenverlust nicht méglich. Wi,
standsvermehrung hierbei ist so stark, daB die Gescl
digkeit bis in die Ndhe der sicheren Geringstgeschwindi
keit absinkt. Infolgedessen auch beim Versuch, Héhe zu
halten, keine ausreichende Seitenruderwirkung

Q

Ofp

o/

Steuerbevegungen, Gasgeben nicht ruckwel n-

dern vorsi gig) ausfiihren. Uberziehe ichst
vermeiden.|
en gilt:
a) Nicht dBig hochziehen, da gdur verlust

eintreten kann. Fuhﬂmewzeige nie

Geffensgitensteuer geben, um Flugz radeaus zu
tend/ Gleichzeitig Seitentrimm- sgleichsruder
gat iber der Bedienba ntsprechend ver-

en.

fenden Motor bis auf
'w. 2400 U/min). Hierbei,

»,Drehzahl gréBer* verst is die Motordrehzahl
2400 U/min betrdgt, dabl ftschraubenwahlschalter

auf ,,hydraul. Verst |UN *)

*) Luftschraubenautomatik ndg. Kommandogerdt bis auf
‘weiteres nicht betriebsklar.
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d) Ein beschddigter Motor ist erst mittels Schnellstopp
stillzusetzen. Stehender Motor (bei vorldufigem und
endgiiltigem Kommandogerdt): Luftschraubenwahl-
schalter auf ,,hydraul. Verstellung Aus*, dann ..Segel-m

stellung*‘.

Ziindung ,,Aus".
e) Auf Schmierstofftemperatur achten! Nasenspal
und Drosselring des laufenden Motors entsprech

offnen, des stehenden Motors schlieBen.

f) Quertrimm- und Ausgleichsruder so verste
das Flugzeug waagrecht liegt, nicht hdnge
(wenn, dann nur nach der Seite des laufenden

g) Lasten, AuBen- und Zusatzbehdlter abwe

h) Hilfsbehdlter ,,Mitte abl
i) Zur weiteren Gewichiserleichterung kénnen auch
Ausriistungsgegenstinde durch die Ej luke ab-

geworfen werden:

C-Stand-Schiitze setzt sich in Flugri
nd offnet die Bodenluke. Die
i et

e m
em FuB auf etwa

toffwéhlhebel auf Siellfnx Gegebenenfalls
andhahnhebel des laufende, s auf ,,P1 auf",
auptbehdlters der

eststandswarnung
n.

h ein Generator aus,
r des Einsatzes fir das

) Bei Ausfall eines Motors fg
daher ist je nach Art u

Bordnetz ,,Sparbetrieb* derlich
m) Nurflache Kurvenfliegen, Mglichst iiber den laufenden
Motor.

Das Kurvensiibe stehenden Motor ist in bezug
auf Leistu & und Steuerbarkeit giinstiger,
aber es be; bei die erhdhte Gefahr durch
groBe Schi kel die Strémung in der Néhe
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des Tragwerkhdchstauftriebes zum Abreiien zu
bringen, was zumAbschmieren des Flugzeugesfiihrt.
Mit Riicksicht auf diese erhhte Gefahr ist im all-
gemeinen, besonders aber bei kleineren Flug-
gewichten, die Kurve mit dem laufenden Motor

den Spiralsturz iiber, dann
sofort Gas des laufenden Motors wegnehmen,
driicken,
Ziindung halten und Geg itenruder gebe!
nach Aufhéren der Drehbewegung langsa
horizontalnehmen (nicht wieder ijberzielkk

Ziindung einschalten und
langsam Gas geben.
Der Hohenverlust bis zur Wiedererlangung der

vollen Steuerfdhigkeit und zur Erreichung -
mallage betrdgt 100 bis 130 m.

innen mehr zu empfehlen. \m
n) Kippt das Flugzeug durch Fahrtverlust ab und geht in \

Handschalt Richtung
zahl groBer* zu betdti der Flug-
motpr anlduft. Erst dann ist der schalter der

schraubenverstellung auf I. Verstellung
““ zu stellen®).
brigen sei auf die ,,Vors fiir Einmotoren-

rausgegeben vom RLM, \Cief)ides Ausbildungs-

wesens' LIN 5 Nr. 658/39 am 8. 9, verwiesen.
Nur nach Anweisung des zelgfiihrers! 10. Fall-
Ausstieg nach oben: kol
Riickwdrtigen Teil des Ee ngsraumdaches durch

Ziehen des roten Hand, der Decke bei Spant 8
abwerfen.
*) Luftschraubenautomatik b eiteres nicht betriebsklar.
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Auf dem Bauch liegend nach hinten wegrutschen (an-
ndhernd normale Fluglage angenommen).
Ausstieg nach unten:
Einstiegklappe durch Ziehen des Abwurfgriffdeckels im,
vorderen Teil der Klappe abwerfen.
Mit dem Kopf voraus abspringen.
Wenn méglich nimmt der Fiihrer vor Verlassen
Flugzeuges Gas weg, schaltet die Ziindung aus und
die Luftschrauben auf Segelstellung.
11. Landung Das Flugzeug kann ohne Gefahr mit belagg
mit be-

wurfgerdten landen.

Es ist lediglich auf das héchstzuldssige Lun ht
geréten yon 11500 kg zu achten, was je nach den vorli€gapd®
hdltnissen gegebenenfalls durch Abwurf vo;
oder Lasten oder durch Kraftstoffschnellabld
reichen ist.

Vor der Landung hat der Bombenschij; tzustellen,
daB der ZSK 244 A und damit die ganze nabwurf-

anlag eschaltet ist.
Landung ist das Flugzeud du rote War-
nung kenntlich zu machen.

unkelheit sind die Rump! zu offnen.
eMBombenschiitze hat de%‘ Bl offizier Anzahl
der zuriickgebrachten zu melden.

12: Mot Auf'Land:
landdng
ei geniigend groBer Flu und sonst ausreichen-
Bedingungen fiir eine gu@ung ist eine normale,
t ausgeflogene Landung i sgefahrnem Fahrwerk
rchzufiihren. Das Ausfu%s Fahrwerks dauert 35
is 45 Sekunden entsprechen m Hohenverlust im Leer-
laufgleitflug bei 170 km), esseranzeige.

Sporn verriegelt si ttitig beim Abfangen.
Sind die Notlangde dltnisse nicht genau zu beurteilen
oder nicht sicher g swnd fiir eine normale Landung

groBer Auslauf), so ist unter allen
dung mit stehenden Luftschrauben
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durchzufiihren. Eine Bauchlandung ist, vor allem fiir die
Besatzung, weit ungeféhrlicher als eine Landung mit
Kopfstand.

Bei einer in geringster Hohe zu sofortiger Landung
zwingenden Stérung ist eine sonst normal angesetzte
Landung mit eing Fahrwerk hren (Bauch-
landung). Das Fahrwerk ist hierfir auch nicht teilweise
auszufahren.

Folgende Punkte sind zu beachten:

1. Besatzung festschnallen.
2. Je nach Verhdltnissen
Kr behalter und Hilfsbehalter ,,Mjtte

durch SchnellablaB entleeren.

Behdlter abwerfen. Q

Lasten abwerfen.

Nach dem L bwurf sind die Bombenklappen mit
dem Druckknopf an der Hilfsgerdtetafel sofor| r
zu schliefen

3. Bei Flug er 200 m Fahrwerk unter isen
des Lal ausfahren.

4. Nor @8€h nicht zu hoch anschwep
erford falls durch Gasgeben st

5.La n im letzten Teil des Aff
ts

stel usfahren (méglichst gerad. ecke).
6. Mor fAufsetzen w
rafidhéhne schlieBen,
indung aus; Q
uftschrauben auf Segelst zuvor Wahl-
schalter auf ,,Handbetd
Bordnetz ausschalten.

7.Bei Bruch- oder Brandgef@hr ch vor Aufsetzen
hinteren Teil der Fihrerr ke und Einstiegluke
abwerfen. (Roter Hal@g ben am Spant 8 bzw.

Griffklappe der Luke, \

. Zum sofortigen Verla; s Flugzeuges nach dem
Aufsetzen bereit sein.

™
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Has Bed. Vorsch

b) Auf dem Wasser:

1. Anschweben wie fiir eine normale Bauchlandung,
hd SchnellablaB  betdtigt, Zusatzbehlf und

Lasten abgeworfen.
Bombenklappen, Bodenfenster usw. schlieBen, Em

stiegluke nicht abwerfen.

N

13

Sofort nach Aufsetzen Rumpfdeckenstiick abwi

4. Samtliche Besatzungsmitglieder in den hinteren Rau
teil.

5. Schlauchboot durch Umlegen des bezeich Is
oben am B-Stand ausldsen.

Das selbsttdtig gefiillte Schlauchb .’beine
auf Flugeloberseite heranziehen.

6. Einstei Riemen remd Leine los-
machen und méglichst schnell vom Fl@g weg-
paddeln.

Fiir die Handhabung des Schlau: ofes, des Not-
sendg . gelten besondere Vorschi
c) E enlandung:
motorenflug nicht zu ho chweben, da ein
Du en mit ausgefahrenem F und angestellten
ppen nicht méglich.
iibrigen ist wie unter ,,a) geben zu verfahren.
as Gasgeben im Gleitflu diesen zu strecken,

at Sehr vorsichtig zu gesch

Seitentrimm- und Ausgleighsruder schon beim Anflug
f ,,0° stellen, um bei gnehmen gegen iiber-
schendes Drehen sicher| s@in.

13. Vernich- Nach dem Ausstieg von auBen die ReiBleine der
:‘::ﬂ:‘_‘ geballten Ladungen (agihEunkersitz eingehdngt) gezogen.
dung auf Die Besatzung epffernf¥sich hierauf sofort maglichst

feindl.  weit vom Flugzeu
Gebiet
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A. Allgemeine Arbeiten

a) Schleppen nach vorwiéirts:

Zum Schleppen nach vorwirts sind beide Enden des 1- Absch
Schleppseiles mit Hilfe je eines Schikels an die mit einer '\}%
Bohrung versehenen inneren Achslagerstiicke der Fahr-
gestellrdder hli Der zu ver dende Schlepper \
ist iiber eine Ausgleichsrolle an das Schleppseil anzuhdngen.

N

Abb. 9 Schle| hschluB

Schleppen mit nur einseitig ange: ssenem Schleppseil
ist verboten.

Verwendung eines Spo
Zum Lenken des Rumpfe
deichsel 217.9147—15 anzi
nung).

ns ist nicht mdglich.
m Spornrad die Sporn-
(Werkzeugsatz Il. Ord-

G

6
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1 Sporndeichsel 3 Notsporn
2 Schieppése

Abb.10 Sporndeichsel und Schlepps K

b) Schleppen nach risckwiirts :
Hlerzu wird die hinter dem Notsp gebrachte
g verwendet, an die man mit Hill s Schékels
il anschlieBt. Der Sporn sich beim
h riickwérts um 360" Achse.

d hinten blok-
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Fiir den Einsatz iiber See kommt bei der Baureihe E-1 in
allen Fdllen noch der Riistsatz 7 hinzu.
In den Flugzeugen der Baureihe E-3 ist der Ristsatz 7
standig eingebaut (Atlantikeinsatz).
Die Beladung selbst hat nur nach den Angaben der
Ladepléne zu erfolgen.

9. Kraftstoff- An den zum Riistsatz 2 gehdrenden Tragern fiir AUN

o lasten kénnen je ein Kraftstoff-ZusatzauBenbehdlter
behalter gefiihrt werden, welche wie folgt anzubauen sind.

b
anBAUER - Achtung! Nur AuBenbehdlter mit Hhenflosse ve
Priifung der Anstellung der Hohenflosse
der Ristsatzkiste 2 beiliegenden Schiablol

Deckel in der Verkleidung des SchloBtr
an der Fldchenunterseite 6ffnen. Pratzen mit dem chen-

2937/1a

1 AuBenbehalter

2 Kraftstoffanschluf

3 Luftanschlufl

% SchioB 500/XI b
Abb. 18 Zusat: behdlter anbauen

SchloBirager (verkleidet)
6 HeiBseil

Hohenflosse
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e 2um Schmiersn
naberste Stellung

|

Einzelne Schmierstellen sind nach Offnen der entsprechen-
den Deckel in Beplankung und Verkleidung zugénglich!

Schmiermittel

O| Flugzeugfett ,blau”
A| Spindeldl ,gron"
0| Fl-Achslagerfett

Rote Zahlen: fetten bzw. Slen
Schwarze Zahlen: Fettnippel bzw.

Sehmi m

nach 25 Betr.-Stunden

nach 50 Betr.-Stunden

1 . 3 [Fuhrersitz
2 || Katapulthaken (bei Gebrauch) | 59 | A ygjgsehebel zum Schlauchboot
4 | Bombenklappengetriebe 3
o | | Bombenklappenantrieb bei (32
1'{[ Spant 21 | | Kugelgelenke der Verstellwellen
18 || Bombenklappenantrieb bei |55
bis (| ™ Spant 23 5 )
28 | Handkurbeltrieb bei Spant 12 bis’ ASiesbolzon sum Lansarcels
oben 39
7.1 | Kuppelbolzen der Sturzflug-
"] remse
50
nach 100 Betr.-Stunden
2 || Peitrahmen
30 [Rollenkette am VH
22 | [ Roltenkette der Sturzflugbremse

Abb. 19 Schmierplan:

Rumpf
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Einzelne Schmierstellen sind nach Offnen der entsprechen- ‘
den Deckel in Beplankung und Verkleidung zugénglich!

Schmiermittel

O| Flugzeugfett ,blau*
A| spindeld! ,grin”
O Fl-Achslagerfett

Rote Zahlen: fetten bzw. &len
Schwarze Zahlen: Fettnippel bzw.
Ollscher

Schmierstellen

Schmierstellen

nach 25 betr.-Stunden

nach 50 Betr.-Stunden

Druckstreben

Spindeltrieb oben

3 ©

16.17‘ Fahr =0
-gestellbetdtigungswellen

18, %2[ am Querriegel | bis Il

22

bi&} Handbetdtigung vor VH
27,2; Motorgetriebe

2

31‘ Winkelgetriebe

32|

36,37 Spornbetdtigungswellen

34,35 | Hebel an der Spornradver-
Spindelmutter riegelung

nach 100 Betr.-Stunden

21 |Handkurbel
25 | Kette am VH

Abb. 20 Schmierplan:
Fahrwerk
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