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Deckel-undKlappen-Obersicht(sicheSeite OVII)
Nr. Lage Zweck Befestigung
1| Trogfigel-Endkopp Kabelkupplung Senkschraube
2| Tragfiigel-Unterseite Tragwerkswartung und Ssnhdmmubm
Steverungsausbau
3| Tragfigel-Unterseite Steverwerkswartung Schnallver:
4| Tragfdgel-Unterseite Abwurfwaffe Sechska uhen
Triiger, Flige!
5| Tragfigel-Unterseite Krafstoffbehalterausbau
6| Troghogel-Unterseite Bremsleitg.-Varschraubg.
7 | Trogfigel-Unterseite KraftstoffablaB
8| Tragfligel-Untersaite Starre SchuBwaffe
9| Tragfigel-Unterseite Starre Schulwaffe
10 | Tragfigel-Unterseite Starre Schubwaffe
11 | Tragligel-Unterseite links | Scheinwerfer: Wartung — livarschiul
Einstellung
12 | Tragfiigel-Nase links Scheinwerfer
13 | Traghigel-Nase rechts Starre Schufiwaffe S¢hnellverschiub
Ziallinienprifer
4 Starre Schubwaffe chnellverschlu
15 Starre Schubwaffe Senkschrauben
Verkleidung
16 Starre Sdmﬂwuﬂa Riegelverschlub
d. Einziehstr. f. Stu @
7 Kraftstofi-Staffdagze'® Schnellverschiug
18 Krafstoffeingul Schnellverschiuf
19 Einspritzbehdaffar, Schnellverschluf}
InstrumentenWaffun J
20 erfverkleidung Schnellverschiul
21 benkappe Schravbverbindung
-Unterseite Senkschrauben
-Unterseite, Fenster Senkschrauben
24 | Ruder und Klappen Senkschrauben
25 | Triebwerksverkleidung Schnellverschiuf
oben
26 | Triebwerksverkleidung Schraubverbindung
Seite
27 | Triebwerksverkleidung m:ksmﬂunq Schnellverschluf
unten
3 ;rlebwer&avarkleidung werkswartung Schnellverschiuf
elte
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Deckel-und Klappen-0Obersicht(siche Seite OVII)
Nr. Loge Zwack Befestigung
2| Rumpfseite links Schmierstoffeingull Schnellverschlub
30| Rumpfseite rechts Saverstoff-Fillanschlul Schnellvers
81 | Rumpfseite rechts Anschl. f. elektr. Bordnetz | Schnellverschl,
32| Rumpfsaite links Sanitatspack Scheibe
33| Rumpfseite links Steverwerkswartung Schnellversgilul
34 | Rumpfseite links und rechts | Fl.-Verkl.-Steverw.-Wartg. o m
35| Rumpfseite links und rechts | Federbainousbau Spus
35 | Rumpfseite rechts Steverwerkswartung chpslaen
37 | Seitenflosse links Zellen-u. Steverw.-Wartg. ben
38 | Hohenflosse oben und Steuvarwerkswartung
! unten
89| Hahenflosse unten rechts Sicherheitssteverung S%u en
40 | Fahrgestellverkleidung Fahrgestellwartung SchrauBWerbindung
oben vorn
41 | Fohrgestellverkleidung Fahrgesteliwartung ubverbindung
. | oben hinten
Ilﬂ' Fahrgestellve dung Reifenweachsel llverschlufy
unten  vor,
43| Fahrgests! g Fahrgestellwartung Schravbverbindung
i unten  hin
|‘“ Druckluftanschlub Schnellverschluf

Einziehstr,, Stur‘ﬂug

Sankschrauben

g

Troghi an rachts
TraghigeWYote™eite

—
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durch
Tragwerk—Mmefsu.lck 4 Kugelverschraubungen
Tragfliigel = Sechskantschrauben
Tm fliigel = Tf L] |4 Sechskantschrauben |
Ti- I(Inppe und Tm |2 Sechskantschrauben |

Rumpfwerk
Motor u.TriebwafEgegiist

5 Kugelverschraubungen)
6 Gkt-Schrauben a. Motor

2 Gewindebolz. a. Mot.

Motor u. Kithlersp

2 Gewindebolzen und
| Strebe

Ringspant kil arnt
kit e, At

Hebel- u. Schnellverschl.

Rumpf u hepflosse 3 Sechskantschrauben

Rumpf 3 Sechsk hrauben

11| Héhenruder Héhe 4 Sechskantschrauben

. Ru 2 Gewindebolzen und

12| Seitenflosse 4 Sechskantschrauben
13] Sei d ssz 3 Sechskantschraul

14| Fahrgestellhilfte

rk Mittelstiick = Tm

3 Sechskantschrauben
a. Fahrgestellanschl.

15| Spornrad

| Bolzen u. | Lager mit
9 Sechskantschrauben

Bauteilebezeichnung
und Zerlegbarkeit

Spaltver

wvon

Hohenflasse und Flhrnl;lcl} sind mit Senkschrauben befestigt.
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In den Osenkopf (3) ist entweder eine Bronzebuchse oder ein Pendel-
kugellager |6) eingebaut. Der Kugellagerdeckel (5) ist als Ringschraube
ausgebildet und durch Koérnerschlage (4) gegen Losdrehen gesichert,
Das Kugellager ist nur bel Teil- oder Grundiiberholungen abzusch

ren. In ausgebautem Zustand ist es durch Lappen oder Olpagie
gegen Verschmutzen zu sichern.

Kennzeichnung der StoRstangen :N‘

Um nach erfolgtem Ausbau einen reibungslosen Wiederzusamme

zu ermoglichen, sind die StoRstangenenden und die zugehorj n-
schluBpunkte an den Hebeln gekennzeichnet (siehe Haupta 4
JSteuerwerk”). Aus demselben Grunde sind auch nach au
die Bolzen wieder in ihre Lager zu stecken.

Deckel und Klappen .

Alle Deckel und Klappen miissen fest schlieBen und ‘}gut an-

liegen (glatte Haut). Sie sind entweder durch Senkschra Gelenk-

bander (Scharniere) oder Federn befestigt oder, wenn sie oft abge-

nommen oder gedffnet werden, mit Schnellverschiii (Abb. 3) ver-

sehen. Zu beachten ist, daR bei geschlossenem S@rsd’llus die
ich mit der roten Strichma g f{berein-

S
-

2 Riegel

3 Feder

4 VerschluBgehduse
5 Bolzen

& Knebel-Kerbstift

(%]

Abb. 3 Schnellverschii
g samtlicher Klappen und @ siehe Seite OVILOVIII u.OIX.

Argus-Rohrkupplungen

Mittels der Argus-Rohrkupplung
stellen eingebaut ist, konnen
stehende Leitungen ohne Veglus
sigkeit getrennt werden. Bej L
die in jeder Kupplungshal
(3, 4) zwangsldufig, wobel
lust von Flissigkeit vermiede

b, 4), die in den meisten Trenn-
eitsfilhrende und unter Druck
in der Leitung befindlichen Fliis-
er Uberwurfmutter schlieRen sich
ebauten, federbelasteten Ventile
etzen umliegender Teile und Ver-
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I Kupplungshalfte
mit Uberwurfmutter
2 Kupplungshilfte
mit Befestigung%
- -
4 federhelastet%en

3 federbelastete
5 Durchgangsbol

9

Abb. ‘

Argus-wmlung
Beim Wiederverbinden der beiden Kupplungshéilfren*)' konnen

keine storenden Lufteinschliisse auftreten,
Entliiften der Leitung vollstandig wegfalit.

Abdriicken der Leitungen

ir Junkers-Metall-Flugzeu
ilchnung von Lelt

g

)

mit
n mit
raun mit
Abgasleitung hwarz
Ausgleichdruckleitung mit

Dampf- und Kondensatleitugg mit
Sauerstoffleitungen \ blau  mit
Ladedruckmesserleitungen blau  mit
Die DurchfluBrichtung ist d en roten

gegeben.

so daf ein n

ragliches

der Leitungen beachte die An awn der ,Aus-

n
Schlduche oder

von Verwechslung sind Rolffe qpd

DIN LS farbig gekenF;e % Die Farbe ist fiir:
ge

br \

r

b
a it einem Ring in der
effenden Kennfarbe
1

einem Ring gelb

it einem Ring rot

Zwei Ringen rot

einem Ring schwarz
einem Ring rot
zwei Ringen weiR
zwei Ringen gelb

Pfeil auf der Leitung an-
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Reinigung und Anstrichpflege

Die an Motorverkleidung (Innen- und AuBenseite), den Tragflugeln,
Rumpf und Leitwerk anhaftenden Schmierstoff- und eingebrannte
Abgasriickstande sind mit Waschmittel ,Ikarcl 237" vorsichtig zu eft-
fernen.

Die Moteren werden von dem anhaftenden Schmierstoff mit W
benzin" gereinigt. Mit ,Waschbenzin® ist sparsam umzugehen.

Verboten ist zur Reinigung des Anstrichs die Benutz
Benzin-, Benzol-Gemischen, Alkohol-Gemischen, Terpentin,
in verdinnten Losungen oder Farbverdinnungen, da dies
den Anstrich losend wirken.

LA

Die grundliche Reinigung der Beplankung des Flugzeuge ird; nach-
dem die auBere Oberflache mit Haarbesen abgestaulif w e, mit
lauwarmem Wasser (etwa 35° C) unter schwachem Dru d, wenn
natig, mit diinner, milder, alkalifreier Schmierseifenlésung vorgenom-
men und mit Schwamm und Leder nachgerieben. Na em Waschen
mit Seifenlésung muB mit reinem Wasser nachgesp rden. Lauf-

rader, Schutzbleche
ihrem anhafte
lich sind, miisse
geschitzt werd@g

Weiteres b e des Anstrichs und insre der Stahlteile
sowie eloxiert eichtmetallteile siehe in @ Janstrichliste” bei den

Lebensla : P\
Reinigung #on Merbund- und Sicherheitsglm

Scheib Verbundglas werden rsichtlg mit einem  weichen
S5ch u Wasser gereinigt. Bei tarker Verunreinigung ist
dej 0° C warmem Wasser etw eifé oder Soda zuzusetzen.

kann zur Reinigung auch@det werden.

Scheiben  aus Plexi-Sicherheitsgla: den wvorsichtig mit weichem
Schwamm und Wasser von 40—5 bei starker Verunreinigung
etwas Seife und Soda zuzusetze reinigt. Zum Abwaschen kann
auch ,Glasurit-Flugzeugreiniger asser, im VYerhidltnis 1 :20 ver-
diinnt, verwendet werden. F IIs\ achpolieren erforderlich ist, sind
die Scheiben mit Handschuhs rocken zu reiben.

Lackspritzer oder Olfarbe si
dies nicht, dann sind die betre

und Sporn sind besonders aufiger von
ehmutz zu reinigen. Bauteile chwer zugang-
ders sorgféltig gereinigt gind vor Verwitterung

JSangajol” zu entfernen. Gelingt
den Stellen aufzupolieren.
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Vorspannung von Sellzigen

Bei einem Seilzug, dessen Spannung nachgepriift werden soll, wird
zuerst der Abstand a gegen den nachsten festen Punkt (FuRboden,
Decke oder Spante) gemessen (Abb. 5).

Waagerecht liegendes Seil wird dann durch Anhangen eines
Gewichtes, schraglaufendes Seil durch eine Federwaage Imw
Winkel zur Seilrichtung ebenfalls mit 1 kg belastet (Abb. 5 6)

O

b. elastung bel
schriiglaufendem
Seil

gan den Gesamtabstand un nach Abzug des

= Jgeschhssener Seilzug

2 Seiltrommel
3 Seilrolle

Man ermittelt hierauf die freie
bei einem geschlossenen 5eilz
ist (Abb. 7).
An Hand der Abb. 8 kanf? hgepriift werden, ob die Vorspan-
nung P dem bei der La ssenen Durchhang f entspricht.
Beispiel: Freie Lange | - stgestellter Durchhang f = 16,5 mm,
ergibt eine Vorspannung kg.

I, wobei zu beachten ist, daR
.1" die grofte Linge maRgebend
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Abwaichungen von den nach der Kurve Abb. 8
abgelesenen Werten {ir P sind bis 20 20 v. H
zuldssig.

Die Kurven (Abb.9) gelten fir Seilzlge von 2,00 mm
Durchmesser und 0,013 kg/m.

A
|

/' b

P
l/
e

|
t 10}10
i »-B
| L&
| L4
ul 2
0
s 2 35
——— Freie La
Abb. 8 L/
Vorspan Durchhang f in AbhingigkeiNar freien Linge |
Man dehtgauf _der Waagerechten bis zu unkt a), folgt der Senk-
rech ihrem Schnittpunkt mit d u fir f (Punkt b), geht
von erecht nach rechts bis z ittpunkt c. Punkt ¢ gibt
(re aib

gélesen) den Durchhang f n man bei richtiger Vor-

pa g\ haben muB, in unserem B I 16,5 mm.

dér Durchhang f zu groR, so@\mmpmnung P zu klein.

fer Durchhang f zu klein, sg i Vorspannung P zu grof.
Um die Vorspannung P zu ermittdln, olgt man die Senkrechte a-b
weiter, bis sie die Kurve fir P i t d schneidet. Von hier wieder
waagerecht nach rechts bis zumadchnittpunkt e, ergibt (links abgelesen)
die Vorspannung P, in unsel!r% | 30 kg.
Beim Auswechseln schadha wofdener Seilziige st zu beachten,
daf neue Seile mit 50v.H ruchlast in gesplissenem Zustand
vorgereckt werden.
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Verankern, Abdecken und Abschleppen des Flugzeuges

Verankerung und Abdecken

Im Freien aufgestelite Flugzeuge sind zu verankern und abzudec
(siche Abb.9) sowie die Ruder festzulegen.

Die Verankerung erfolgt gewdhnlich an Erdankern (3| mittels JAnke
ketten oder Ankerleinen [4). Bei leichtem Boden wird das Flugz
Betonklotzen festgelegt. Fir die Verankerung befindet sich d
Gabel des Spornrades ein Schakel und in den Fligeln Lager .
welche die Ankerésen (2) eingeschraubt werden.

Bei starkem Wind oder Sturm sind die Verankerungskgtte rst
stark anzuziehen, damit keine StoRe in das Gewinde anke-
rungsosen erfolgen und dadurch das Gewinde beschadi Ver-

2

1 Abdeckplanen i er Ankerkette
2 Einschraubtse
3 Erdanker

Abb. nkerung und Abdecken de

sseile sind ebenfalls stram
efl, dal sich diese stark zu
den; ist deshalb durch entspr
zu schaffen.
Vor und hinter die Laufrader Bremskli6tze (5) gelegt werden.
Die Uberdachung. der Motorv u d die Staudise werden mit den
zugehorigen Planen (1) abfeggc
Die Ruder sind, wie im Ha schmitt 3 Leitwerk" beschrieben, durch
die Feststellvorrichtungen gelegt. Um auf die festgestellten
Ruder aufmerksam zu mac d an diesen Wimpel angebracht.

uziehen, jedoch ist dabei zu
ziehen, wenn sie nall wer-
Lockern der Seile Ausgleich
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Abgenommene Tragfliigel, Leitwerksteile usw. sind, wenn sie im
Freien abgestellt werden, ebenfalls zu sichern. Dies kann durch auf-
gelegte Sandsacke oder durch Seile, die an Erdankern befestigt wer-

den, geschehen.

Abschleppen des Flugzeuges (D'
Das Abschleppen des Flugzeuges (siehe Abb. 10) erfolgt e
der Flugrichtung. An der Gabel des Radspornes befindet sich L
ein Schleppschakel. Vor dem Abschleppen wird die Spornfests

gelost, der Radsporn um 180" herumgedreht und ein langes @ il
an dem Schdkel sowie am Schlepper angebracht. Das A h

nicht ruckartig und muf immer in Verlangerung des Rumpf
Damit der Radsporn beim Abschleppen nicht durch hage
beansprucht wird, ist es vorteilhaft, in das Zugseil einen

zwischenzuschalten und, wie bereits erwahnt, das Zugs
auszufithren.

In ungunstigem Geldande mit sehr weichem Boden, in dem die Lauf-

rader zum Tell eingesunken sind, ist durch Kurven s eine und
dann das andere Rad vorsichtig herauszufahren, t kann mit
beiden Rader eich gerollt werden.

S

Abb. 10 Abschleppen des Flugzeug

Steht kein Schlepper zur Verf , so Ist das Flugzeug durch eine
entsprechende Zugmannscha % rlangerten Zugseil zu ziehen.
Hierbei ist besonders da hten, daR am Leitwerk, an den
Verstellklappen oder an d chraubenblattern nicht geschoben
oder gezogen werden darf.
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Rumpfwerk

Beschreibung

Das Rumpfwerk (Abb, 1) hat im allgemeinen ovalen Querschnitt yhd
besteht aus 4 Langsholmen sowie Langspfetten und senkrecht
angeordneten Spanten, um die die tragende Glaﬂb!ech~AuB&
angenietet ist. Der Rumpf ist mit dem Tragwerkmittelstick f%
bunden. Die Spanteinteilung ist aus der Abbildung der Spant-

Tragerbezeichnung (Hauptabschnitt 0 Allgemeines”) ersichtli

eibe (Verbundglas)
re Klappe (Klappfenster)
bedach iiber Fihrersitz

exiverglasung
einschiebbarer Haltegriff
vorderer Anschlub fiir Seitenfloss
| Anschluf fiir Hohenflosse

Abb. 1

Der als Fihrer- und Schiitzen sgebildete Teil des Rumpfes ist
nach vorn zum Motor mit einegh Brandschott (1) und nach dem Rumpf-
ende mit einem Vollspanf bgeschottet. Das Rumpfende ist
durch eine Offnung im (Spt 6) zuganglich. Fithrer- und
Schiitzenraum sind durch g aftigen ﬂberschlagspant (6) vonein-
ander getrennt, der aufba zum Fihrerraumdach gehért,

uBenbordanschiuf fiir Eit-Anlage
BenbordanschluB fiir Schmierstoff
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Der Einstieg erfolgt Gber den linken Flugel durch die beiden, entgegen
Flugrichtung, zu offnenden Bedachungen |[S, 7) wvon Filhrer- und
Schiitzenraum. Zum leichten Besteigen dienen Auftritte (17) und ver-
senkt eingebaute Haltegriffe (9).

Das Geriist der Uberdachung, fir die Plexiglas (8 verwendet wu@
besteht zum Teil aus Elektron-Vollprofilen und Stahlrohren. Diggvo

dere Hauptsichtscheibe (Stirnscheibe) 13 besteht aus Verbundgl
die Bodensicht des Fithrers befindet sich noch im Fihrerraum

Spant 1 und 2 ein mit Blendschutzklappe versehenes Bodﬁ

(siche Abb. 7).
Zum Schutze des Tragwerkmittelstickes und leichteren B
selben bei Wartung und Ausbesserungsarbeiten sind zu

einer Laufleiter (Griting) Osen (13) (Abb. 1) in den R.um

den vorgesehen. X’
Auf dem Rumpfende am Spant 14 ist die verstellbare Hohenffosse an

ihrem Vorderholm in einer Gabel (11) gelagert und au iden Seiten
durch einen umgekehrten V-Stiel zum Rumpfende abgestrebt. Die

Seitenflosse st am Spant 13 mit zwel Bolzen (10) ur@ﬁpam 16 mit’

vier Schrauben befestigt.

| vorderes festes Dach & Handgriff zum 6ffnen von innen

2 Stirnscheibe (Verbundglas) Handgriff zum 6ffnen von aufien
3 Seilzug fur Notabwurf 10 Schiebefenster

4 Schiebedach Gber FithrerSit I'| Handgriff zum &ffnen

5 festes Dach mit Oberscl - 12vordere Klappe mit Verriegelung

13Winkelskala fir Sturzflug am
Schiebedach (4) rechts

ffberdachung

6 Seilzug fiir Notabwurf
7 Schiebedach Uber Schuta

Abb. 2 Fiihrer- und Schiitzenra



:: I;} t; Rumpfwerk 103

Fiihrerraumiiberdachung

Der Fithrerraum ist durch ein festes und ein abwerfbares Dach (Abb. 2)
uberdeckt. Das Offnen bzw. Schliefen der Uberdachung 4) kann von
auBen und innen durch Handgriffe (11) an der linken Seite erfolggf®
Durch Rastlocher in der linken Laufschiene (Abb.3) (4), in die
Riegel beim Loslassen des CGriffes (Abb.2) (11) einrastet, kanggda
Dach in verschiedenen Zwischenstellungen gehalten werden. HN|

2 Laufrolle
3 Gegenrolle

rfolgt durch
kennzeichneten Seilzuges ( oberhalb des
achung betatigt wird. HierRei den vom Seijl-
elstiick (Abb. 4) (3) mit Rie und Schiene (5),

z och mit den Lauf-
rd vom Fahrtwind
i mung sind Haltegriffe

der Fihrerraumiiberdac , vas beim Hissen des

orderlich wird, erfolgt e IS durch Ziehen des Not-
lieRend kann das Dach vgh zwel Mann heruntergehoben

1 Seilzu
1 '_L lugrichtung 2 !‘tiegelg
) "’é 3 Hebelstuck
T “ M1 4 Schlitzscheibe
> ; e —— ﬁf! 5 Schiene
) < _ 5 e a—— 6 Gegenrolle
'/ 7 Laufrolle
8 laufschiene

9 Schild
WGesichert”

Abb. 4
Abwurf-
betdtigung
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Beim Wiederaufsetzen wird dasselbe mit seinen Laufrollen auf die
Schienen gesetzt und an der neben dem Griff befindlichen, sichtbaren
Schlitzscheibe (Abb.4) (@) das Hebelstiick @) mit einem krafti
Schraubenzieher (von innen) rechts herumgedreht, bis der Riegel [{2),
einspringt und das Schild ,Gesichert” (9) an beiden Innenseiten
Daches Uber dem Schlof vollstandig sichtbar wird.

Schiitzenraumiiberdachung N
Der Schiitzenraum (Abb. 2) ist ebenso wie der Fihrerraum

dimel, ei
festes (5) und ein abwerfbares Schiebedach (7) Uberdeckt, | @ i
Teil des Daches ist das MG in einer lkaria-Linsenlafette age
Das Offnen des Schiebedaches (7) von auRen erfolgt d eder-
driicken des Handgriffes (9) an der linken Rumpfsei bei
Spant 4 und Zuriickschieben der Uberdachung. Ebenso das
SchlieBen von auRen erfolgen. Von innen aus (AbNrd das
Schiebedach durch Ziehen oder Driicken des Handgrif% hinte-
ren Teil des Raumes geoffnet bzw. geschlossen. Bei ichen des
Handgriffes wird lber ein Kegelradgetriebe (3) und Zahnrader (9).

die links und rechts auf einer Zahnstange (8) abr as Dach be-
wegt, das auf beiden Seiten mit zwei Laufrollen ingr Laufschiene

(7) geftihrt i
/ // ‘// Hohiwelle

Handgriff

“ . Kegelradgetriebe
4 Schild

5 Hebel zur Auben- und
Innenbetdtigung

& Bowdenzug zur
Aufienbetatigung

SqP 7 Laufschiena

B Zahnstange

=, 7 Zahnrad

Abb. 5 Innenbetdtigung d edaches vom Schlitzen
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Je nach dem Ziehen des an der linken Rumpfseitenwand gelagerten
Handgriffes (Abb. 5) (2), der an einem Hebel (5) angreift, kann das
Dach in verschiedenen Zwischenstellungen gedffnet bleiben,

Die Auslosung zum Notabwurf erfolgt wie die der Fithrerraumibe
dachung durch Ziehen eines rot gekennzeichneten Seilzuges (Abb.

(6), der sich oberhalb des Schitzenraumes an der Uberdachun e-
findet. Die Auslosevorrichtung ist dieselbe wie die der Fuhrer&
iberdachung. Nach dem Ziehen des Notabwurfes wird das ch

vom Fahrtwind erfaft und fortgeschleudert. Bei Abwurf des

fallen Lafette und Waffe mit ab.

o I Q.
il

19 » >
e
s

Iwelle & Riegel | Bolzen
Kupplungshiilse 7 Winkelhebel gergehduse
ckel

8 Kegelrad 13 Hebel zur AuBen-und
ehiuse 9 Kugellager Innenbetitigung
Rastscheibe 10 Zahnrad

Abb. 6 Kegelradgetriebe {ir iebedach-Verstellung

Das Abnehmen des Daches erfalgt dufch Ziehen des Notzuges. An-
schlieRend kann dasselbe véhgzw ann heruntergehoben werden.
Das Wiederaufbringen erféig bei der Fuhrerraumiberdachung
durch Aufsetzen des Daches je Laufschienen (Marken an Zahn-
rad und Zahnstange) und tsherumdrehen des Hebelstiickes
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(Abb. 4) (3) mittels Schraubenziehers an der hierfiir vorgesehenen
Schlitzscheibe (4), bis der Riegel (2) einspringt und das Schild ,Ge-
sichert” (9), das sich an der Innenseite lber dem Schlof an beiden
Seiten des Daches befindet, sichtbar wird.

Bei Notausstlieg im Fluge muB erst der Schiitze seine U%’
dachung abwerfen und das Flugzeug verlassen und dann d
Fiihrer. E&
Bei Notlandungen sollen die Schiebedacher vorher

schoben werden, so daR bei einem Uberschlag die Besatzu n
freien Notausgang hat.

Badenfenster mit Abdeckblende

Zur besseren Erdsicht des Flugzeugfiihrers, besonders Kk dem
Zielflug, ist zwischen Spant 1 und 2 im Rumpfboder*ei
Abdeckblende (Abb.7) eingebaut. Dieses Bodenfens

e* 1 aus
jugrichtung ;1 K 2

-.-—t“‘_'_--‘

= r'g.,’:x_ Schragspant

8 1
| Verstellgetriebe y 3 8 Topfverschluf
2 Schauloch 6K, 9 Abdeckblende
3 Handrad mit Buchse st feder fir 10 Seilscheibe mit Kurbel
4 Fuhrungsrohr 11 Seilzug
Abb. 7 Bo ter mit Abdeckblende
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einem mit Glattblech verkleideten Kasten (6), dessen obere Offnung
mit einer Plexiglasscheibe (5) versehen ist.

Die untere Offnung ist mit einer verstellbaren Blende (9) abgedeck
Diese mit einer Entlastungsfeder (7) versehene Blende (9) ist mit ei
Seilscheibe mit Kurbel (10) und einem Seilzug (11) verstellbar.

v
Verstellung erfolgt durch das auf dem Fihrungsrohr ) sitzende =
stellgetriebe (1). Letzteres besteht aus einer verzahnten Ku%
zwe| Kegelridern und einer Seiltrommel. Die Betatigung des i
Fithrerraum hineinragenden Getriebekopfes (1) wird mit demgd f
sitzenden Handrad () vorgenommen. Dieses durch Federdruc w e

verzahnte Kupplung gerastete Handrad mit Buchse (3) w an-
gezogen und dabei gedreht. Je nach der Drehrichtun hte
Schild auf dem Handrad!) gibt die Abdeckblende (9) @n urch
das Fenster frei oder verdeckt es. \

Durch das Drehen werden die Kegelrader und die a%r Welle
sitzende Seiltrommel bewegt. Auf der letzteren ist der Seffeug (1)
befestigt, der zu der Blende (9) filhrt. Der sich auf der Seiltrommel
auf- oder abwickelnde Seilzug (11) ist durch ein im ? igbekopf ein-
gelassenes Schauloch @) sichtbar. Um die Abdeckblefidel/(9) voll zu
dffnen oder z en, sind zwei Umdrehunge andrades (3)
notwendig.

@,

T -
bdeckblende , Auf"
Abb. B Endstellungen der Absteckb e
Der ganze Kasten mit Abde;k und Betatigung ist im Fihrer-

raum an der Rumpfunterseitg I\ ch vier Topfverschliisse (8) ein-
und auszubauen,

Die beiden Endstellungen de % kblende ,Zu" und ,Auf" sind als
Schema in der Abb. 8 dargeste
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Ausrilstung der Riume

Vor dem Fiihrer, lber die ganze Breite des Rumpfes gehend, ist d
Gerdtebrett fest eingebaut (Abb.9). Die empfindlichen Gerite, @i

| festes Fihrerraumdach 2] em::?mung

2 Haltegriffe
3 Rickblickspiegel
4 vordere Klappe

r Luftdr

rad fur Bodenfenster

odenfenster mit Abdeckblende

5 lLeuchtpistolen—Einbau alttafel mit Selbstschalter

6 elastisches Geritebrett Leuchtpatronenkasten

7 festes Geriitebrett luftungsduse, verstellbar

8 Schaltkasten w Kopfstiitze mit Polster

9 Seitenrudertrimmung zusitzliche Beliftungsregelung
Abb. 9 FiO | mit Gerdteanordnung
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Ebenso gehen die Klappen bei notwendig werdendem Durchstarten
auf ihre der Fluggeschwindigkeit entsprechende Anstellung zuriick.
Auf keinen Fall dirfen sie wahrend des Durchstartens ganz einge-
fahren werden. Dies darf erst in ausreichender Hohe erfolgen.

Bei Ausfall der Motor-Pumpe kann der erforderliche Arbeitsd
(etwa 75 atii) zum Fahren der Klappen und Flosse durch eine -
pumpe erzeugt werden. Der Pumpenhebel hierfir. befindet %
der rechten Seite des Fihrersitzes. Die Druckmesser der beiden
olleitungen befinden sich an der linken Rumpfseitenwand.

Der Schaltkasten (Abb. 12) enthdlt den Schalthebel (1) fiir die n
und Flosse und den Schalthebel (2) fir die SturzflugbremsKiapgen. In
den Fihrungsschlitzen des Deckbleches am Schaltkasten si den
einzelnen Schaltstellungen Einschnitte vorhanden, in welche halt-

hebel einrasten,

Am Schaltkasten sind weiter die Schaltschieber (7, 8, %\ron den
beiden Schalthebeln (1, 2) betatigt werden, angebaut. rch den
Schalthebel fiir Klappen- und Flossenverstellung werden der Schalt-

1 Aulbouverteiler

2 Signalscholter E 18

3 Nodkenschelle mit Schalthebel
4 Signalschalter E 19

5 Signalschalter E22

& Schalthebelbock mit -hebel
Abb.13 7 Signalschalter E 21
Signalschalter an der Lan cherung 8 Signalscholter £20



| Seitensteuver-Fubtritte
2 Anschlage

3 Kegelradgetriebe

4 Steverseil 3,50

5 Seilverkleidung

75
o 4
9 Sei

6 Sejjro

ngschlpsser
|dlrdffohrung
ver
ichisausgleith

Abb. 27 Ubersichtsbild und Einstellplan der hlhamos
a
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Abflug u. La

1—8 Quersteverung =1 n- und Homnmhlhﬁ
1 Steverknippel Ithebe! fir Klappen und Fipss,
2 Anschlage %
3 Hebelwelle 114inngha Klappe

4 Pendalhebel ilers Klappe

7 Winkelhebel Héhenflosse

8 Querrvder 17 Einziehstrabs
18 Verstellgetriebe
19 Signalanloge

4 Lendekloppensicherung 1#istange
{Ubersetzungsteil) nkelhebel
5 Stafistange ederzylinder im Flige| @

Mebpunkte

@kﬂnnmid{nmsn Stab-

@ sind einstellbar

16 17 1819

A—22 Sturzflugbremse
20 Schalthebal fir Sturzflugbremse
21 Einziehstrebe
22 Bremsklappen

Abb. 28 Obersichtsbhild der Quersteuerung, Kiappeg‘.-ﬂ I ver

Abb. 29)

wy

Jiemionayg
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fiir Kohlerklappen

r
gerit fir Peilanlage
nmesser
NahkompaB
ckmesser fiir Drucksl der
ndeklappenbetitigung
ruckmesser fiir Druckol der
Hohenflossenbetitigung
9 Volt-Amperemeter
10 Netzausschalter
11 Umschalter fiir Kraftstoff-
vorratsmesser
12 Merkleuchte fiir Kraftstoffte
(L.—Behdlter)
13 Kraftstoffvorratsmesser

Abb. 1

ff
gerit fir Funknavigation
| Relektriséhes Schmierstoff-
pelthermometer
ichen filr Staurohr
trisches Kihlstoffthermometer
skop-Variometer
ruckmesser
rehzahlmesser
tellungsanzeiger fir Kishlerklappen
24 Fahrtmesser
Wendezeiger
26  Patin"-Fiihrertachterkompal
27 Kontakt-Hohenmesser
28 elastisches Geritebrett
29 festes Gerditebrett

tebrett im Fihrerraum



I Leuchipistcle

2 Leuchimunitionskosten

3 Héhenotmer mit Schio
im Fuhraroum

4 Absperrventil

5 Hahenatmer mit Schia
im Schitzenraum

Absperrventil
Fulleitung
Aubenbordanschiuf

? Souerstoff-Leiditmer gjren
10 Brust- bzw. Rickenl
11 Gasmasken-Einbau

12+ Sanitatspack
Abb.10 Ubersichisbild der Sicherheitsgerite s
L 4
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Ausriistung - Druckdl-Anlage

9103

Nach jeder Betitigung ist der Schalthebel auf die ,0"-Stellung, d. h.
Leerlaufstellung zuriickzulegen,

Die Bedienung der Landeklappen-Héhenflosse und Sturzflugbremse
mit Abfangvorrichtung erfolgt durch den Flugzeugfihrer mittels drei

linken Rumpfseite befestigt sind und von zwel Schalthebeln (1 un

Schaltschieber (11, 12 und 13) (Abb. 2), die am Schaltkasten an ﬁ

betidtigt werden. Der Schalthebel @) ist fir die Sturzflugbremskl

der Schalthebel (1) gemeinsam fir die Landeklappen- und Flosse

verstellung.

1 Schalthebel Klappe-Flos:
2 Scholthebel Sturzflugb @n
3 Signallampen

4 DruckknopfschaltediKihle n
5 elekirische Anze lappen
7* Drossalventil f L defppe (Druckleitung 1)

| siehe auch Abb. 2
] [Schaltkasten)

9* Druckmesser | H flasse (Druckleitung 11)

Abb. 3 Bedienung der Druckdl-Anlage Im Fllhrerraum




$ Sougleitung

R Rickloufleitung

A Ablaufleitung Behalter-Entlifungs-
| Druckleitung : Landekloppe, Leitung 2

Sturzflugbremskloppe redhts,
Sicherheitsstevarung

Il Druckleitung: Hohenflosse,
Swrzfllugbremskloppe links,
Abfangvorrichtung,
Kihlerkloppen

e

Leckdlleitung

P A

Abb. 4 Ubersicht der Druckdl-Anlage am Motor, B

Behalter
2* Ablafverschroubung
3" Filter

4" Hochdruckpumpe

&* Rickschlogventil

§* Uberdruckventil 75 atd

10* Auldenbordanschiull
L 4

und Steverungsbriicke
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Bemerkung:

Die in Klommern () gesetzien Be-
zeichnungen gelten fir die glei-
chen Gerdte und Einbauteile Im
rechten Tragfligel.

Ve

)
/ Abb. 3 *.\&d« Stromversorgungs- und Ve

_,_

rtellungsanlage (A)
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@ Loufradschmierstellen abs n mit: ,Kalypsol W 1 AX”
oder: ,Kalypsol W 1ED"
alle Gbrigen 5d‘ﬂlﬁ§l‘!ﬁ"\b§ ieren mit: , Intava 1416"

oder: ,Kalypsol
SchmidkplaR'fur Fahrgestell



&

des Flugzeuges fagzubauven und neu mit Fett
oder Kalypsol K" versehen, wieder ein n sind.
Schmierplan der Steuerung

etriebsstunden abschnfl
arf abschmieren
wdenzug fir Schnellst

N

= Schmierkdpfe, nach |
Schmierkdpfe, n

= [a | Schmierkagff: gam

e aus

ofngen

Die hier nig jchneten Logerungen b
Kugellogegn e nur bei den Grundil i
416"

S

&

l Sparvorrichtyfig ghd Schmierstofikbhlerklapp
= Kegelradgetr i Grundiberholungen @an‘

Die ##% Fl&chen deuten die Loge der Dedkel
vnd Klappen fir die Steverungswartung an.

fistoff-

Schmiarmittel fir alle Schmierstellen
Intava 1416 oder Kalypsol K
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