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B. Riistanleitung
I. Aligemeines

In der nachfolgenden Riistanleitung wird der Zusammenbau des F
musters BF 109 E In einzelnen Baugruppen behandelt. Die Relhenfolge
sammenbaues kann beliebig erfolgen und ist so zu wihlen, dad gle

an mehreren Baugruppen gearbeitet wird,

Mit gréfiter Vorsicht und Gewissenhaftigkeit Ist der Aufbau vorzuneh

daher eine stindige Uberwachung und Uberpriifung der einzelnen ruppen
sowie Bautells wihrend des Zusammenbauves unbedingt erfarderll ™
auftretenden MEngel sowie Schiden sind sofort mach ihrem Aul
saltigen.
Dle Eln- und Anbauten im Rumpf, Trag- und Leitwerk wie Steuerun

gesténge, Geritetafel, elektrische Gerdte, Rohrleitungen usw Vear-
binden von Rumpf und Tragwerk in diese einzubauen.

Flugzeug darf nur mit Bordschuhen [nicht mit eisenbeschlag an) be-
treten werden. rs

Schrauben, Bolzen und Splinte sind, wenn nicht besonders . In Richtung
von oben nach unten bzw. von vorn nach hinten einzusetz o bringen der

Eolzen diese mit Gewindeschutzkappen versehen und
wenn Bohrungen genau fluchten. Bolzen nicht mit Gewalt &
SEmtliche Schrauben, Multern, GabelkEple, Gelenksiellen, Triebwerks- wund
Steuerungsgestiinge usw. milssen einwandfreie Siche n aufwelsen und mit
einem kdltebestindigen Fett eingesetzrt werden, S rauben und Rohrver-
schraubungen durch Elsendraht sichern. Gebrauchte n dirfen auf kel-
Eall wieder verwendet werden.
: @ missen mit lhrem Gewinde so welt r

en erst einfihren,

werden, daB sie das

den Stofstangen usw. mit threm Ge®in rschneiden. Dle Stod-
d Sellzige so einbauen, daB nach en Selten glelche Verstell-
blelbt.

Metallielle wie Siolstangen, Lag sitwerke usw. miissen durch

¢ zu verlegende Rohre und Lgitung

ehaltert werden.
ufréder missen mit sdurefreiem Fe Nhrt wearden.

m Ansetzen der Yerkleidungsblec
ist darauf ru achlen, daB die Kenn
leldungsblechen und Ristklappen i Kichtung (waagerecht) llegen.

Die im Text angeflhrten Bezelchnungen inks™, rechts”, ,vor” und ,hinter”

sind stets in Flugrichtung gesehe

Zum Anheben des vollstindig zusa

der Schiitzverkleidungen rwiscife

Holmirigerbeschlige sowie a

je eln Hidglropp anzubringen (vd

gewicht gehoben werden

Kran zu nehmen wie vorste
Der Rumpf ist In Rumpftel

m bauten Flugzeuges ist nach Entfernen
ppl und Tragfldche an den HibSsen der
Motor vorhandenen vorderen HiB&sen
51), wobel das Flugzeug mit vollem Flug-
st verboten, das Flugzeug anders in elnen
flhrt.

aleill, die an der linken RumpfauBenseite durch
die Berelchnung von 1 nzeichnet sind. Diese Bezeichnungen sind
auch Im Text als Kennz ung eines Einbauories angefiihri.

\ n



Il. Rumpf- und Tragfléche

a. Aulbocken des Rumples

Durch das Rumpfende eine Anhebestange (12) stecken. Rumpf mit drel Mann
anheben und auf die beiden Aufbaubécke (1b und 1¢) setzen. Aufbockung so
hoch vornehmen, dad beim Einbau des Fahrwerkes dieses am Boden frel geht.
Anhebestange auf beiden Seiten mit Gewichien (etwa 240 kg) belasten.

Aufl die Ristmarken (rot gereichnet, auf Rumpfobergurten des Flhrerraumes)
elne Wasserwaage setzen und Rumpf in Waage bringen, Dieses erfolgt durch
Unterkeilen der Biicke brw. des Rumpfes.

Die Rustmarken auf der linken Seite dienen zum Ausrichten der LEngsachse und
die auf der rechten Seite fir die Schnellflugachse.

Das Ausrichten der Querachse erfolgt an den beiden auf den Rumpfobergurten
links und rechts hinten llegenden Ristmarken.

ischen Stirnwand und Holmspant die Streben
- @8im Elnstellen der Strebenllinge dara ten, dab




Beim Anselzen des Rumpfendtelles (22 a) Ist dieses von Hand nach voin und der

Quertriger (11b) so nach hinten zu driicken, daB die Bolzen des Quertrigers in
die vorgesehenen Bohrungen am Rumpftell 8 greifen.

Nach Anbau des Rumpfendteiles (21a) an dessen Querwand-Rlickselte eln und
an der Vorderseite rwel Gewlchte anbringen.

b. Aufbocken der Tragfliche

Tragflichentelle (3a8) rum Elnbau der Steuverung mit fhrer Unterseite na
aufbocken. Bécke milssen unter den beiden SuBeren Rippen stehen u

Formleisten (3 b) versehen sein, die mit Filz gepolstert sind. &
b&

, Querruder und Vorfligel erst nach inden von Rumpf und
pAUen.
von Rump! und Tragfliche

sbock (4a, 7a) des Rumpfes A el (4b; 7b) fir vorderen
hluB {4 c) anbringen. % .




Drei Mann (Abb. 5) heben die Tragfliche an den Rumpf und fihren die An-
schiuBbeschlige der Fliche an die Gegenbeschliige des Rumpfes.

Rumpfes verbinden. Hier Bolzen mit HelBsse einsetzen. Hierauf unteren
anschlud {5b) mit Rumpfbeschlag (8b) und vordere AnschluBigabel (b, Tb) m
Rumpfbeschlag (4c) verbinden.

Zuerst oberen Anschiuf (5a) des Tragflschenholmes mit dem Beschlag tQ

Mittels Arbeitsiehre (Anlage 12) den Einstellwinkel (vgl. Anlage 1 Trag-
fiiche nachmessen. Verstellung erfolgt am vorderen AnschluBbeschl r Wag-
fiiche.,

Tragfiiche durch § abstilizen, die mit einem Gabelkopf an_de e-

nterselte befestigt wird,

K (68],78n welchem der Gashebel (b) sow
(6c) fir dieQNINgklappen gelagert sind, an der linke
Spant 1 befestis

14 .



Lagerbolzen (7 g, 19b) belestigen. Darauf achten, daB dle Sperrkiinke (17c) eln-

wandirel hinter den Feststellstein (19d) greift und von dem Federgehbuse {17e)
in dieser Stellung gehalten wird.

Abb.1%
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Die aus Fiihrung (20a) und Klinke (10b) bestelvende Raste fir das eingezogene
Difederbein an der Authingung in der Tragfliche anbringen. Rickholteder (20¢)
in Klinke (20b) und Bigel (20d) einhlngen.
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Zusammengebauten Druckzylinder (20, vgl. der Elektron-Co. m. b. H)
in dle aufgebockie Tragfiiche wie folgt el - lkopl (21d) so elnstel
len, daB der Abstand rwischen Zylinder ( nd Kolbenstangenende (21b)

mindestens 11 mm betrigt. Dann Dru:hrﬂr\ Aussparung lber Streben-.
2



Abb. 26

Tragfléiche so anbringen, dafl die Diise aus Unterseite Tragfliche herausragf
Rickseite des Wendezeigers (261, 51a) einen Sogregler anbringen.
Staurchr und Schauzeichen fir Fein- und Grobh&henmesser sowle flir Fahrt

vgl. L Elektrische Anlage, D-Anlage.

Drehzahimesser (26g) mit Motor durch geteilte blegsama Welle verbing
die Kupplung der Welle eine Halterung anbringen, die unter dem §
fihrungshals der starren Bewaffnung befestigt wird. Von dem Ent8ls
samen Welle mu ein itung an der rechten Rumpfwand nach w

Uber die Befes ben des Kompasses (26h) Gumm

Ladedruckleitung (51 d) am Moter un
! \ .

I. Navig
An der and im Fihrerraum wird ein Kur@nnnnbﬂmt
k. H

(vgl. An
Ac Belm Einbau des HShenatmers, der Flas hrleltungen usw, st
all gfalt darauf zu verwenden, daB di autélle unter kelnen Um-

rin, Fett und Ol in Beriihrung ko Insbesondere schwer-
de nicht mit Fett oder O glngi maght werden. Eine Nichi-

en flhren, da Expleo-
ebsanleltung angegeben.
atmungsanlage wird In der

sionsgefahri Das Auffilllen der Anlage Ist |
Ein AuBenbordanschiuf zum Auffilien der
rechten AuBenwand des Rumpfielles 1 ang

Die Saverstoff-Flaschen (27 a) in e rwe] S indern aufhingen, die unter dem

Geplickraum angeordnet sind (vgl. A *



und Verkleldungsbleche angesetzl. Nach Leitwerksanbau das Rumpfendtell (21 a)
sowle die Schlitzverkleidung zwischen Rumpf und Tragfliche brw. Leltwerk an-
selzen.

. Leitwerk

a. lLandeklappen :

Landeklappen an die Lagerstellen der Tragfliche setzen und das _mittlere und

innere Lager mittels Bolzen befestigen. Bolzen In Richtung Rumpt elnfilhren.

Die Stolstangen (16h) bel angesteliten Landeklappen anschlieBen.

Nachdem die Querruder angebaut sind, muB zum Einstellen der Landeklappen an &

Landeklappen anstellen. Verstellkbpie der StoBstangen so lange verstellen, bis
die vorgeschriebenen Klappenausschlige (vgl. Anlage 12) erreicht sind, Vgl

auch Il. Rumpf und Tragflsiche, e. Steusrung.
b. Querruder
Querruder an den Tragfiichen befestigen. Das innere Lager der Querruder

wie das SuBere Lager der Landeklappen werden durch einen gemeinsamen
Bolzen befestigt, Die aus der Tragfliche herausragende Stolistange (141) am

jeder ein Winkelmesser (44b) angebracht werden. Mittels des Handrades (14 a) ‘

Querruder anschlieBen.
Auch hier Ruderausschiige (vgl. Anlage 12) mittels Winkelmesser {Hb]\

Verstellen der StoBstangen-Verstellképle einstellen.
. Yorflligel § I k
Dle an die Fliche gehobenen Vorfiligel mit ihren Lagerbeschidgen (18a) In die

Lagergabeln (18d) der Koppel setzen und befestigen. Dis Bolzen-Einflhrungs-
lacher In der Tragfliche durch Sioffschelben verkleben. Einstellung I-
filgel mittels Arbeltslehre (vgl. Anlage 12).

d. Seltenleltwerk
Seitenflosse so auf
Vorderkante in die
Gleichzeitig wird
des Rumpfendieile

Beplankungsran

afende setzen, dal die AnschluBlascha

8¢ Seltenflosse an den AnschluBb en (378)
Die Seitenflosse auBerdem mit ihr

befestigen.

Linke Seitenflossen

Abb.



Seifenflossenhalm

Vor Anbau des Seltenruders mufl die Héhenruder-Antriebswe @ angebaut

werden (vgl. e. Hohenleltwerk). Nachdem das SeltenrudeV : fderzapfen
versehen Ist, wird dieses so an die Flosse gebracht (hier elektrische
Leitung flr das Hecklicht verbunden werden), daB die rzaplen zwlschen
die Lager (38a) grelfen. Dle Befestigungsbolzen (38b) ts nach links

durch die Rustldcher (38c) einflhren und ‘Abstandsrohr (38d) auletzen.

Abb. 38

tenruder angeschlossen sind, ist die
ter das Seitenruder eine Gradschablone
er sowie Drehpunkt des Ruders je eine
Letschnur (37b) anbringen dlesen die Schablone ausrichten. Bel Mit-
telstellung FuBhebel mul dis der In O-Stellung stehen. Nun Ruder aus-
schlagen und durch Vers der Steuerseliziige den richtigen Ruderausschiag

nach Anlage 12 muﬁ-\

Nachdem die Steuersellziige an
Seitensteuerung wie folgt ein
(37 a) legen und an Hinterkan
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Anlage 5

Blatt 3
Elnziehstrebe fir Fahrwerk
Z. Nr. B-2790-A1
I -
= et
L
|/
=" bt~
ho s
I
A /
Na
: &
I. MaBhaitigkelt priifen: 'S
1.Dle Ansenkungen der Anschluistutzen mis-
sen zum AuBengewinde zentrisch seln, da -
sonst kein Dichten der AnschluBleltungen 4 1
erreicht wird, £
Umrandete Male sind genauestens zu prii- ~ e

fen.
1.Die Lage des cberen AnschluBkopfes Ist
gischenlegen verschieden starker
zeichnungsgem&B wvorzuneh-
3 die AnschluBstutzen Iin einer

ung:
be unter Belastung von 20 kg M\Qd: ca. 10x ein- und aus-

ung aul absolute Dichtigkelt
Priif : 40 atll . Priifdauer: mindesten
1. #h Stutzen A Olabdriickpumpe ans
ntliftung blind verschlossen. Es
wobel besonders auf die mit &
2. An Stutzen B Olabdrickpumpe a

IV. Prilfung auf innere Dichtigk

Prifdruck: 40 atil.

1. Olabdrickpumpe bei A an
druck bel B héchstens 10

2. Olabdriickpumpe bel B
10 em*/min. StofdEmpie

Als mmu:\

ng konst. Druck.,

Stutzen B wird erst nach der
Prilfdruck nirgends Ol austreten,
Ichheten Stellen zu achten ist.

Priiflung analog vornehmen.

n, Stutzen B offen lassen. Es darf unter Prid-
impferél entweichen.

n. Bel Anschiul A darf dann ebenfalls
en.

mplerdl verwendan!




Anlage 5

. Fahrwerk elnfahren:

1. Fahrwerk ausfahren:

3. Krelslauf:

Blatt 4
Drahstauarschaltar flr Einzishstrabe
Z. Nr. B-1748
T |
I i I H
i ] H
fi'.+-." |
bR i
::-——i[:-..;j'
o e 4%
\ % TR
1 b

Fahrwerk

i A
ausfahren

O

Ansenkungen. der AnschluBstutzen gfls m AuBengewinde zentrisch
da sonst kein Dichten der Anschliufle erreicht wird.

Zelgersta ﬁlr.hiung E. In dieser Stellung Ist Durch.
gang von P und Ricklauf von EU nach V.
Zelgers n Qichtung A. In dieser Stellung Ist Durch-
gang v EU und Ricklauf von EO nach V.

in Richiung ©. In dieser Stellung Ist Durch-

ach V. Fir HandpumpenbetBtigung Rick-
und EO nach C.

ng muBl in jedem Falle mindestens 1 mm

& Dei
Nﬂ. (Bel jeder bellebigen Schalistellung.)



Anlage B
Blatt 5

5

Drehsteuerschalter fir Einzishstrobe

liL Prifung auf absolute Dichtigkelt nach auBen:

Prifdruck: &0 atll; Prifdauer: mindestens 2 min. lang konst.

Dlabdrickpumpe an Nippel C anschlieBen, Nippel P, V, EU & lind ver-
schlie@en. Dann darf unter Prifdruck nirgends O aumﬁ sofiders ist auf

die mit & bezeichneten Stellen zu achten. K

IV. Prilfung aul Innere Dichtigkelt:

 Prilfdruck: £0 atil.
1. Zeigerstand in Richtung E, Nippel EO, Vund C b ergghliefen. Bei P OI-
mpe anschlieBen. Dann darf unter Prifd tens 10 cm®/min.
fddmplierdl bel EU austraten.

and in Richtung A. Nippel EU, V Ind verschilefen. Bei P OI-

mpe anschlieBen. Dann darf un héchstens 10 cm®/min,
Empferdl bel EOQ austreten
!/
Als Pritflssigkelt nur griines erwendan.
dbrigen wird auf die EC-Montag riff@T 113 verwiesen,

Q
&
e
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Na rifen des Drehsteuverschalters ¢ d Abnahmevorschrift
d 5, wird die Schalteranlage nach Ze @ 107.201-03 fertigmontlert,
DISNgriifufg der kompletten Schalteranlage

wle folgt vorgenommen:
5 utzen 2 wird die Olpumpe anges en ‘das Gehliuse auf 40 atl

rickt, wobel am Gewinde, sowid hi n der Feder kelnerel O aus-
darf,
fe, ob der Arretierkegel 10 in be en von Hand ausgelést werden
ann. Die Schalteranlage mufl ca. von Hand bettigt werden, damit O
an die Manschetten kommt
3. Bel 45-50 atii muB dle Feder ¥ 3 ern, dal der Arretlerkegel 10 sich
sus dem Arretierblech auslst. D ung mut in den belden Endstellungen

vorgenommen werden.

Als Pritfiissigkedt nur verwenden!

N



Anlage §
Blatt 7

Abnahmevorschrift fiir Drosselventl] 5-109.201-08

1. MaBhaigkelt prifen &
Dile Ansenkungen der AnschluBstutzen missen zum Aulhngth

seln, da sonst kein Dichten der AnschiuBleitungen erreicht wird.
L, Funktlonsprilfung O

@) Der Stutzen C wird dicht geschlossen. An dem Stutzen g
pumpe angeschlossen und gepriift, ob dle eingestelite B
mittiere Ventll bls 20 ati dicht halt. Wenn dies nicft :
Schelbe b gegen eine stirkere bzw. schwichere a &-n werden.
Die Toleranz des Einstelldruckes betréigt + 2 ati. Mh“r Priifung
bel Driicken bls zu 10 atll berelts Ul an dem Stutzen E oder d&m gegeniiber-

liegenden Stutzen aus, so ist dle Dichtung des tilkegels bel Stutzen
C undicht und ist auszuwechseln.

b) Ag

dem Fllistuizen B wird die Ulpumpe ange und gepriift, ob
atll bis 0,08 afli dicht hEit. Eine abso
kann auch nicht erreicht werden. Elnstelldruck darf zwlschen
A 0,15 atll schwanken. Wenn die eing Feder fir dlesen Druck-
andere ausgewechselt
gelegt). Die max. Olmenge,
g bel 0,05 atll entwelchen darf, bat <m"/min.

Die Ulpumpe wird an dem Stu eschlossen. Der gegeniiber-
llegende Stutzen wird dicht gesch dabel das dritte Ventil eben-
falls wieder auf 0,08 bis 0,15 atl 1 Auch hier muBl, wenn die Feder
nicht ausreicht, dieselbe ausgiwechs®® werden. Absolute Dichtheit des
Ventlles ist nicht notwendig.

d) Pumpe bleibt angeschlosse ¢ Stutzen C und D werden dicht ver-
schlossen. Es Ist bel nleder hen Dricken bis 50 atll zu prifen, ob
de

Ol am Stutzen B austrit r Fall, so ist die Dichtung des Ventil-
kegels bel Stutzen B cht Ist auszuwechseln,
Als Prifflissigkelt nur g EC démpferdl verwenden|
!/ \



Aut 15 atlh £10% eingestellt

und g

Aul 0,1 atl eingestelh
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Anlage §
Blatt 2

2pFakrtmasser
Wendezeiger

ffemp.
Schalter f. Verstellschr.
5 Drehzahlmesser 3 Elt.Anzelgegerkt f.Kihlstotftemp.

6 Stelgungsanzeigerf. Verstell shrwerknotzug
T Deviationstabelle Mech. Fahreerksanzelger
&

] l-ldlﬂl"l.ltk H.m.

nzelgegerkt f. Schmier-

Gerstetatel \Huuhl
uzeichen f. DUsenhelzung @rrnummmr 1. Kraftstoff

¥ Kom
R 7 Fahrwerksbetstigung

10 Héhenmesser - .
11 ZUndschalter 8 Elt. Anzelgegerét f. Fahrwerk
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