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1. Kurzheschreibung
A. Aligemein

Iras FZG 76 (AL, 1) st ein als freitragender Mineldecker ansgebildetes anbemanntes
Flugzeng. da< dunch vin Schubrohre (<. Teil3 =Trichwerk=) angetrieben winl wml mii
ciner selb=tdnigen Ko unil Hibenstewerung  (s. Teil 2, Hefe 1 =Sieverong= | ausge-
riistel isi.

e znm Zielanflug erforderliche Messung der guriickgelegen Flogsinecke eefolgr durch
ein Luflog in Verbindung mit einem elektrischen Zihlwerk (= Teil 2. Heft 2 = Logeinrich-
L - ),

s Gerdt mit gleichformiger Geschwindi
t dann in den Honzontalllug diber, bei
mehlemmizt wind,  Nach Zuricklegong einer vo
ben amematiseh Klappen ansgefahnen,
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Abb. 2: Humplaberdeki
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am Bug befestigl.

er Bag (b} ist eheplalls aus
am Lastraum bef

und dient zur Auluahme von
Rodden eine €4 o 'rut#-h!'ht"ﬂ, i dureh w
e Dweekel i< die Zindereinsaizhuch:
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Istiiek (3d) Bilidet in =einem vords
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ventil cingebiant. Aul der Tinken wnd echiten Seite i< an die
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sehweiliee Vagen i din ) cingecizt werden i Frvdag-Knpplongt,

A Mittelsvink i<t hanen sla~ Heek (3 angeschliesen. The Verlimlung eifolzr Shn-

Tl wiee rwiseclen Ta-tramm wd Minel<tiek Jduseh | T CE T PR T PR TR e Meawen lie



-
- i -

beiden oberen dichi nebencinander in einem gemeinsamen Beschlag angeordnet sind; diese
Verbindungsstelle liegt innerhall der Verkleidung der vorderen Schubrohriagerong.

Vorn im Heck ist lir die vordere rung des Schubrohres ein senkrechies Rohe (51)
cingebaut.  An diesern Rohe ist eine Konsole fiir ie Lagerung des Krafisiofi-Ieglees
angeordnet, Ferner sind im Heck der elasusch aufgehiingte Rahmen fiir die Lagecung
des Stesergerites und die Belesii ienen fiir die Bordbatterie sowie Ilalwrongen
fir die FT-Anlage cingebaut. Ihe Einbauten im Heck sind durch alnehmbare Iveckel
(3u, v, w) zugiinglich.

Im Bereich des Hilienleitwerks ist der obere Teil der Rumpfschale fir die Moninge
dieses Leitwerkes abnehmbar (Deckel 3v). Am Ende des ist die Seitenflos=e {31)
angeschweilt. -

. Leitwerk
Das Leitwerk besicht aus Hiben- und Seitenleitwerk.

e

mit gleichbleibender Tiefe quer durch
ige Schale hergestellt. An der Flosse sind die
g am Rumpl und Geritebleche (4c) fiir die Lagerung

.Mntugﬂn' it (Abb. 4a) angeordnet. Der Abstieg wird dadurch
bewirkt, daf eine bzw. zwei unter der Hohenflosse angeordnete Klaéplpgn (4a/a) nach unten
ausgeschwenkt und senkrecht zur Flugrichtung gestellt werden. Gleichzeitig wird durch
winen federbelasteten Hebel (4a/b) die HohenruderstoBstange (4a/c) festyehlemmt und da-
durch die Hohenrudermaschine blockiert. AuBerdem werden von einer Schneidvorrich-
tang (4a/d), die vom gleichen Hebel trichen wird, die I)llfﬂreannrlruck‘ltz_ilungesl zur
Scitenrudermaschine unterbrochen. l;?t:’mh wird diese und damit das Seitenruder in
Nullstellung gebracht und blockiert. Die Freigabe des Hebels und der Klappen des
\hstieggerates erfolgt durch Abspremgen eimes ciles (4a/e) durch den Verbrennungs-
Aruck zweier in dic Anschluistuizen (Fa{) eingesetzten Zindpatronen. die heim Schlietion
i diriten Kopiaktes im Zahlwerk (= Teit 2] Teft 2 -Togeinrichtnng - ) elekirisch 2w
Eniziindung gebracht werden.

Teil 1 4




T klilanm ¥

s Klappe
& Swpfen b "o:lrl
f Einsansiiek. | ¢ Hi

. Die Schale, Formrippen und Nascnrihre si
t. Die beiden R i

iten osse szh] ist mit der Heckspi
ist oben die Pendelstiiize (2h) fir g
Seitenruder (2¢) ist einteilig und auf

“fden von je einer Rudermaschine gesteuert. Die Ruder-
dhenflosse an Gerdteblechen (4c) befestigt nnd werden durch

, dtigt. Die Ruder sind durch je eine * mit den Rudermaschinen
nden. Niberes iiber Aufbau. Wirkungsweise und E“mI:E: der Rudermaschinen siche
eil 2, Heft 1 »Stewerunge, Abschnin 11C und [T1C.

E. Tragwerk

_ DasT erk besteht aus den beiden Tragflichen (5a) und dem Holm (5h). Der Holm
ist als r]'lﬂh;l |Silrh|rnhrr ansgehildet und wird von ciner Svite her in den Rump[
eingeschoben, Er besitzt 2 Lagerringe (5¢) zur Lagerung im Rumpf wnil je 2 weitero
Llﬁ:‘llge (54) Fiir die Lagerung jeder Tragtliche anf dem Holm, Zur Befest; ng des
Holmes am Rump( ist neben cinem der beiden mittleren Lagerringe vine AnsehluBlasche
“fe:'. 'y Hn‘hrupg angeschweiBt. e Befestigung erfolzi durch cine svohskanisehranle,
die in den Gewindestaizen (3o) in deg Rumpfeeitenw amd cingeschraubt wind.



eringen Helnstung
t mrblndun 1hie

wiler A..lumiuium=BIindurn beflestigt werden. Dhe
- bzw. Schraubsteckverbindungen hergestelll. Tm Hereich
tolfraumes sinil die Leitungen anBerhalb in einem Kahelschacht (2e)

Die neben bzw. an den Geriien angebrachten Kennzeichen ( Kennbuchsiabe und Zahl)
stimmen mit den Kennzeichen im Stromlaafplan (<. Abb. Sa) uwnd Hauschaltplan iberein.
In gleicher Weise sind Anfang vnid Ende eines jeden Leitungsstiickes miv gleichen Kenn-
eeichen entsprechend den Schaltamerlagen bezeichner,

e Kennzeichen an den Gerditen nml Lettungen sind gennnmt wd Disdvnaten

A = spomversorgnng wied -verteilong,
F = Funkanlage,

K = El-Selbstsirncranlage.

5 = Eli-Zimderanlige.
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A-Anlage (Stromversorgung und -verieilung)

Das elektrische Bordnetz wird von der Bordbatterie Al, einer Trockenbatierie mit
ciwa 7 Ah Kapazitit und einer Nenn-Spannung von 30 V + 2 V gespeist. Die Batterie ist
in einem Schutzkasten aus Blech eingebaut, durch Pappeinlage dic Batterie
Abkiihlung wnd Erschiitterungen schiitzt. Von der Baiierie ans ist die Plusleitung dber
thie Steckverbindung A 2. A3 und das in der linken Rumplseitenwand eingebamie und
von aullen zu betd ;E"h HauptschalterschloB A 4 an den Plusverteiler V 1 angeschlossen,
wihrend die Minu ung ifiber die Steckverbindung A 2, A3 direkt mit dem Minusver-
wiler V2 verbunden ist. Plus- und Minusverieilung sind aufl der Schalitafel unter-
gebracht, Der Phn'nrltlllsr ist in 3 Abschnitie unterteilt, von denen der zweile durch den
Sicherheitsschalier A5 beim Verlassen der Schlender und der dritte Abschnitt durch den
3. Kontakt im Zihlwerk K | an Spannung gelegt werden.

F-Anlage (Funk-Anlage)

In cinen Teil der Gerdte FZG 76 wird die Funkanlage FuG

Sie bestelt ans dem Sender F 3, der Schleppantenne mit A
Anvilenbatterie F 5 (1000 Volt) und der Heizhatins

Die F-Anlage ist iiber die St rbing

Die Plusleitung wind bei ;

ciwa G km vor Beginn d

K-Anlage (Elt-Solbsistouer-Anlage)
K-Anlage gebiren die Steucraniage und 0:-.;.
In der Steueranlage werden e fi ‘

1 ise der Kreiscleniriegelung, Kreiselstiitzung und des Winkel-
2, Heft 1 ~Stenerung-.

Eiurichiung. betehend aus dem Luftlog K10 und dem elekirischen Zihl-
werk K L. ist an den 2. Abschnitt des Plusverteilers angeschlossen unid wird daher erst
beim Verlassen des Geschiitzes durch den Sicherheitssehalter A3 an Spannung gelegt.
Dieser Schalter wird beim Aufsetzen des FZG 76 anf das Geschiitz selbsuiatig geiffoet
und bis gum Verlassen des Geschiitzes in -Ans--Stellong gehalten. Mit dem Lultlog-
Kontakigeher K 10 ist die Wicklung des Elektromagneten im Zshlwerk in Reihe geschaliet.

Die Einleitung des Abstiegs erfolgi durch elektrische Ziindung der im Absticggerit
cingesetzten Ziindhiitchen K12 ond K13, Diese werden durch den 3. Schalter des elek-
trischen Zihlwerks K1 an Spannung gelegt und damit zur Entziindung gebracht.

Beschreibung nnil Wirkungsweise der Logeinrichtung siehe Teil 2, Heft2 »Logein-

picliningE-,




S-Anlage (Eh-Zinmleranlase)

e S et Diestechit s dem El=-Ziinder S 11 mic Eneswingerae = 10 il ey Sl'lmllu'ru
bt !l? u;aul-\.::l?ﬁ_ II Ii: “:Ir‘l:!iu;i:i-rr:mlnm- wind durch SehlicBen des ersfen Konakies im ?,.:]hl.
werk KL b, wach etwa G0 kin Flugstrecke, min dem 20 Abschnin dx'-_!'!l_.l--t't'rtmlern
verlmden il hierdurch der Zinder entsichert -rl::u-f gemacht. Dive Spannung--
suleivung aum Zinder erfolgt iiber die Steekverbindung 5 100 1L

Iher duBere Zindsiromkreis kann anl dreeierles Wese geselilossen \'.'-‘rli'rlh ertweley
durch einen der beiden Kontakte mn Aulschlagschalier = 16 {1ls'_|uhr:;m-ih.|um1]n |!".|_|
Liibren-Konakt) oder durch den Kontake im Gleisebalier = I:P. ]lu--w-r ! |tnlll;_l_‘|ili- =il
parallel geschaltet und dureh die Steckverbindung S 11--2 i dem Ziinder S11 ver-
bunden. Der mpere Ziindstromkreis winl duwch einen i Zioder belimllichen HI':!:'[III"I]I‘II«
gungsschalier, der bei etwa 150 g anspricht. geschlosen.  Beschrethung und Wirkung«
weise der Ziinderanlage siche anch Toil 3 «Ziinderanlage-.

ersorzungs- wnl
Stausch besehidigier Teil

thenlolee und Verwilune  dicwey

hn! belschacht, jedoeh

., Luftlog. Kraliaoff- uml
ler Muna angeliefert.
lie Hllglmln-rnup, (a) verbamlen. Lo |
oriwagen und Rollpallong wmit - Riistsan

Rre 19a)

3 Bughalterung f Abdeckuns kE Stitecohr

b Buyg i Kappen I Pendelstiitzs:

d {Fb'us—.l?r]l?ra.nhl‘n i Abdeckung m Verilegrnr Sehbainh (RITFTH MY
i it e n ”:II--'r" Hn'l 1; H -

[ Verkleidung a l-‘e::l,-ll.ellhrh:‘:l:;;h (Realtstolf)

Abb. 6: Humpl ohme Lasctraum
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Der Anhy des g_t*l'iilltt-n Lastraimmes wind wie folgt vorgenommen:
1. y;ﬁ“ﬁm il B,q;l:al_]rrlmg {tial nach Entfernen der 1 Inbus-Schrauben () mit
2 Maun vom Minelstiwk almehmen uml vorsichig abstellen, da Kompali berait=
rmgebm_jl; Bughalterung aach vorn vom Buag aleichen,

7. Den im Lasthand (7a) zwischen den Marken (71) hingenden Lastraum (7b) nach
_..\.'l!'la.l.u d&s ‘Trnnnl\nrlsl-ritr.u (Te) am Ruﬂllfflniltrllil_wk (7d) Il'lﬂ'ﬂnl{ Illjl‘.l e
beiden seitlichen Augen (Te) mitiels 2weier Winkeldorne (0-469 zur Decknng
bringen. Inbus-Schrauben, oben beginnend, von vorn durch die Augea hindurch-
stecken, Sechskantmutier nach Unterlegen eines Federringes sufschranben, Bolzen
anzichen und Mutter durch 2 Karnerschliige sichern.

4. Transportwagen mit Hubgerit hinten ben und Zelle hinten aunf Abstellbock
absetzen (5. Abb. 22).

4. Zelle mit Lastband vorn anheben. Transportwagen nach vorn fahren und Zelle

vorn ablassen, so da Haken an der vorderen Pallung in den Mitnehmerbeschlag

Zelle

Thewkbilain B

i3 1} eingreift.
Zelle hinten anheben, Abstellbock entfernen, Zusatzpallung um
auf Haupipalinng ablassen.

=1

a  lasthand
Is  Lastraunm

nound abmelonen.
O 3 Kubelschwiingen nach vorn anf Rwmpfoberseite auf-
den Nnteren Kabelschwanz mit Stecker V 4 und die Preblufileitung (5

ol e Otfane (80) indas Heek einfiihren. Kabelechacht zunichst mil ";n?'lurh-

uidsehrnben (ohne die beiden vorderen) und Federring befestigen.

4 Sieeker V1 in lie anf der Schaluafel (87} befimdliche Steckdose V3 siecken umil
mit Uberwurfmntier festschranben.

1 PreBlufschlanel {Leitung vom Stevergerit zum KompaB) auf das hintere Ende dev
im Kalwlsclinelit verlegien PreBloileimnge {84y autschieben wmd mit Tindledraht
<icherm.

Syenerumg=becke]l Gn) ein=cizen umil smscloronlnen.

v, Bue in richtiger Lage an den Lastranm heranbringen (2 Mann). Steekdose K 11 -1
aul Sivekinschinly (81 am Urwanidler stecken wd dnreeh :""il'llli'l'llllllﬁ‘lﬁ;.,“i‘] sichern,
Kabel-eliwanz mit Steckdose K 1D obechath dier Kowpabkugel warh vorn aus dew
e herau=filien s beide Raleelschwinze ahiese i B anschiellen (gelochies Halte-

pungshanid i Il vl V=Tl ).

=1



a  Kabelschacht d Preflufileitung Kabelhalterunz
b Offeung e .&-nuirlru:n 1? Prefilufoschlanh
e Belestigungsachranben T Scha ltlrl.‘f i Sicekenschlult am Uin.

La=ngain i
l‘ﬂurlwhlam-h in aher Jdis-

ichen 2 Schrauben unid Federring befesti
des Buges besondere Vorsicht, dahs

z Bu il - ;
it b Trennstelle K14 — K 15 ¢ Trenostelle SH —515
Abb. 8: \nhaw der Hegspitre
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L Sieckdose K11 mit Stecker K 15 (0wl Seecher S 15 wit Steckdose 511 1)
verbinden ond dureh Biigel sichern.

a. Bugspitee anf Bug schichen ond mit 3 Sechskaniechrauben (nm 120° versetzi)
hel'rstigml_

. Schmizhavle: anfweizen mnd i den iilirngzen 3 =clhanlen iu‘ft*:-ligl'n_

Naeh e rlulgi'l]ligru Abweben dey Schimzhauhe hurz vor dem Siart sl ilie
J sl ilie zur Befestigung der Sehotzhanle deenien. ewisclien Bugspitze nnd Huz
emzuschrauben. <o dali dann die Bugspitze mit msgesam 6 Schrauben am Thng befestigy i

Der Abbau il Bugs=pirze erfulgs cinngemils in nmgekehrier Reihenfolge.

). An- und Abban der Tragflichen

I. Flacheoholm (10a) mit 2 Mann von links her durch das Holmlagerung=rohr ()
schiehen. Vor dem Einschicben Lagerringe (3¢, d) und Holmlagerungsrohr siubern:
ferner daraul achien, dall sich die am Holm belindliche Anschlul by aul
iler linken HMolmbiilfie befindet,
Bohrang der Anschlubilasche (10h) mit dem in linker Ry
Goewindestutzen (3o) zor Ik-r:lnmg bringen and =
Federring cinschrauben.
& Jede Flichenhille mig 2 <ichii thtung!
el dabei alen
r (104} eminhren.
hen acrodvnamisch

da Flie

1)

n  Flachenlydm ¢ Mmter=r Flichon- o !.-'-.*I.n:nlnta,;tl-r
I Amsehldnd s d srveeli bt v Zou Jinalle g madomin
Wit 1 Awhan e Vraglachen
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E. An- und Abban des Iihenleiiwerks

Vorher =tirzkeil (i) zwischen Schulolie wld

1. Maowsagedeckel (11 abnelmen. Abveelmsite 101131 ke, b,

Seitenllosse einsetzen. falls nichi vorhanden. Siche
2. Abdeckung (14 e) fiir Leitwerkansschnitn entfernen,

4. SeitenruderstoBsiange vom Seitenruderchebel Wsen und nach inten heransziehen,
3. Se : T .

a  Refesligungsachranben e Melestigungsachraben
fiir IEI" leche :im

fiir Montagedeckel

b Muinla kel
Abb. 11: Anhan des Hibenbeitwerka i
4. Nach dem Herausnehmen des Leitwerkes aus der Verpackung (Abb. 16) die Uber-
wurfmuttern (4a/g) von den beiden AnschluBsmitzen am Abstieggerat (Abb. 4a)
abschrauhen und priifen. ob die Stopfen (4 a/h) vorhanden <ind; dann in die Stutzen
Je ein Kontakteinsatz mit Zindhicchen (4afi) einsetzen, Uberwurfmuttern wieder
anfschrauben und mit Draht-(12a) sichern.

H&S[’iﬂ _gﬂp;:l-'lfal Kontakicinsdize mit Ziimdhiitchen worden direkt an dic Anffang-

lung geliefert.)

. Hahenleitwerk mit 2 Mann von oben her genan senkrecht (nicht schriig) in die Aus-
sparung im Heek vinsezen wid Lagerbleche (1) links wnd rechts mit je 8 Sechs-
k?ntﬁtilllmllh‘ll (11a} an der Rumpfscitenwand hefestigen. Vor Iefestigung Leinwerk
emstellen.

Dookbini &
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wapitze von hinten einhihren

o Kl rmasehine  anschlieiban. {Hn]?q-u mnt
IWrhrickungen anschliefien.

o sowie Rudermaschiven anl Nullstellung cinstellen, Naheres

¥ Hetr T eSteserungs . Abseha T

Stevkidosen W12 -1 wml K 13 — 1 anl e Swekanschliisse (12¢) am Abstieggerin
stovken wil miv (berwurfmuner fesrsehranben.

Ubervuorfmuttern mit Lack sichern.

- Bervichsdrocklemungen 3wl Goan i Rodermasechinen mit Uberwurfmatter an-

sl livtwenn sl Movoern i Draiht sielwern.

I'iiI|'..-|~|-|'|.;|I|m-L[riluu.l_n-n 1 hiis 4 anfl die .\Ii-r!llul;liippl" ber Rundermaschinen schiclen
Ilisepbn md | Beercinstinmamig dey XNommern an den Schldnehen ol Rudermaschinen
avliven ml Lettungen 5ol 1 fiir Seirenmulerma-chine vorber dorch die lewden
olieren Liswheer der Sehneidvorrichtung (12d) fiihren.

<ehbivcdee ene TR rmdevmaschine wd Eli-Kabel gam Al<tiegeedin an den von
gesvchemen =welben e =chelle (12e) baw, it Halteeang=band (120 haltern ol
“"'|'|'||:|II|'T||-‘ I"i1 'H'I-H.‘I'III 1].‘1_'} .F:II'L'1Illlill‘ll]ﬂllih.‘!l_

|
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14, H||j|'|:|g1-|'||+{-].,p| il Iy} i l=enien vl =i hiv b L fe=tisnmae==e Db g Lhey vitnlehen
und anziehen.
Der Abban des Hihenleitwerkes erfolg <inngemali in wingekelaer Rvilien fol g
Zum Abban sines oder der heiden Hihenruder ist nach Abnahme des Moniaoe-
deckels die Flanschverbindung heider Hishenruder za trennen wnd die Lagersehraals
am linken bzw. rechten Lagerarm so weil herauszmlrehen his Hohenvader Trea gt
Dann kann das Ruder nach der Seie weggenoumen werden.

Einstellen des Hohenleitwerks

Nach dem Finseizen des Leitwerks zundchst die hinterste nnterc Schraube rechis unsl
links eindrehen. Querlage des Leitwerks durch Visieren von hinten iiber Hahentlosse gegen
cingesteckien Ilichenholm einstellen (parallel zum 1lolm), dann die beiden Schrauben
anziehen und die iibrigen Schrauben leicht eindrehen.

Lehre fiir Hohenleitwerk auflegen nnd iber die als Visier ausgebildete Oberkante, die
Holm-Oberkante zwischen innerem Flichen-Lagerring und Rumpf anvisie 51
einstellen, daf Visierlinie die Holm-Oberkante #rifft (siche Abb.1 ich=
Schrauben fest anzichen.

woerk I Visierlinie
ARR1Za: Einstellen des Hbenbeitwerks

F. Anbau des Schuhrohres
L. Verchlufi<tick (Ge) vom Staurohe abnehmen,
2. Die am Rumpl angeselhiraubte Verkleiduog (61) abbauen nnd beiseite legon.

A Uomittelbar v : ek
“nt;?:rt:mll:n:nr vor dem Anlban des Schobrohres folgende Abdeckunzen hzw. Kappen

-‘ul] ﬂllllﬂ-]il.mg gl von der vonderen I-‘“.’-{'"'“"H s Selihirol pe< aluviBen,

b) Kappen (h) aus den Clerwurf T i "
InGlufr wnd Kealisiolf !mr:uu:rrll:-l-:! £l ther heslon, Settlan il Ran; (F. Si:

¢} Abdeckung (6i) an der Seitenflosse whreilen.
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4. schubrolie (il 150 k) hochbelen uml o aul e Rumpl setzen, dali der vordere
?..1|sf|ru am Sehubrobe in das Sgitzeolr (Gk) infulge hier vorhandewer PaBillichen
ciwandfeer hinvingleiter,. Der hintere Laplen am Schubrohr rubt auf einer Pendel-
stivtze (6011 i der Setienlinesse,

3 ;:nll'lll'h' ol here Lagernng des Scholiobires it Bolzen. Sech<kantmutier und
vlerring labetigon. Mopniiy o ooe S, o W %ﬁ’)-\n-

. Bevor pachfolgende Anschliisse bergestellt werden, ist zu priifen, ob anch die An-
schlufistuizen am Schubrohr frei mml sauber sind.

a) Vorderen Schlaneh (Gm) fiir AnlaBlufi (NW 13) mit vorderen Anschlubstutzen
am Sehvhrohe verbinden.

by Winteren Schlanech (in) fie Kealistof (NW 16) mit hinteren AnschluBsiutzen
am Schubrohe verbimilen. :

Die Uberwurfmutiern beider Schlanchanschliisse sind gut anzuziehen_und mit

Dieahi zn sichern.  Die Dhichiheit der Leifungen ist die YVora inwanil-

[reien Beirich,

. Verkleidung (6 1) nach Lisen der hintereg
sie iiber die vordere Lagerung des Se

Verkleidung min 5 Sg in
Rumpl befesueen (Fla

Auffangstellung folgende Teile

I istoffilter,

. Trichwerkrohrleiiu

. Prmhoanl.ppl-.;‘
2. Kabelsghacht

"*nhul m. Trieh-

; affuen, Cberwurfmutier am Kupplungsanschlul innen nach Entforven
ung hren, Befestignngsschrauhen des Kupplungsflansches entfernen (3 Linsen-

trauben mit selbsisichernder Mutier), Kupplung aullen abnehmen.

Auswechselu der Schalitafel: _

Die Schalitafel wird mit den angeschlossenen Kabelschwanzen ansgewechselt. Hierzn
sind Steuerungsdeckel und Montagedeckel abznnehmen und folgemde Steckverhindungen
Zzu trennemn:
anf der Schaltiafel

Steckdose A 2 vom Stecker A3

Stecker V4 von Steckdose V3 ) _ ,
Siecker F 2 von Steckdose F 1 (nur wenn Funk-Anlage cingebant ist).

am Abstieggerit .
Sgeckdosen K12 — 1 umd K 13 — 1 nach léwen der eumden Ulwrwurfmntieen

hernu=zirhen,



am Steuergerit
Sieckidoss K 5 | abnelimen.

Ferner sind die Kupplung V' 5. der Sicherhersschalion A5 und das Haopnschaliers
schloB A 4 abzubauen und dic Kabel<ehwinze bew. Letinngen von der Haltcrungen zu
lisen. Die Schaltafel kann nun durch Herausdrehen der 3 Belestigungs- (Linsen-)
Schrauben vom (eriterahmen abgenommen werden.

Der Einbau erfolgt sinngemils in nmgekehrter Rethenfolge.

Das Auwswechseln der dbrigen Teile bicter Lelme grllnllh:ilz“rhrll -‘!H.‘llwil'rigkuilnn. ila
die T'rennsiellen iiberall gut zuganglich simd.

Beim Ausbau des Kraftstoffilters und von Rohr- und Schlauchleitungen miissen (ie frei
gewordenen Offoungen nnd Anschlullsiuizen sofort hehelfsmibig verschlossen werden.
um cin Eindrngen von Schmowtz, Wasser und  Fremdkirpern zn verimlern,

Nen einzubavende Teitungen siml unmittelbar vor dem Einbaun zu reinigen umd mis
redbluft anczubilasen,

Die Rohrverschranbungen aml Seblanchansehlivsse st '.'u-ra-'u.'l.lril'r-m.‘iﬂig 1hern.

' an <tofl it
dem in Abbildung 13 gezeip . - . Llascs porfgeritn ermig-
licht cin [Teilen ¥ . F) sowie ein Rolleu
sles F

Abb. 13 Transportzerit fie Lastraum

B. Verpacken des Gerites 76 (Nachschubeinheit)
I. Auban der Verpackungsteile
Naeh Mdiaa der Trasilichen, des Bl 1l ! ik
: B a e L L ik o lvinwe rhes  ( Abl; rrinl
-.||u_1_-_g1*|r|;1[: m umgekehrier I.'FP"JEII.TI folre wie Anban, < Abeadhin, [y ~i I:l; fur h“"' 'II':;HI;-; ::r#:
ansianed als Nocblmbeinheil folaegle Verpachunm=teile aneabirinesen, wml Ewar;
am Rumpfl: ‘ . |
I;l'; Eug]im]qui ;'l-lt:l} .'!ln Stelle der Bugspiize,
i ordere Flachenholwlagerung T ) U I3 wis sebtivolinae . [
obvere Sehellenbil e um:}. recline aulklapphar :::l:j minchiiel woerdem, duld die
| Alujt-rlmu:; Tur Lesowerkan<selinig (1)



21 —

d) Dax offenc Ende der abgenomuenen und mit Sehuizhaube (14d) versehenen Bug-

spitze mit Schutzdeckel (11e) versehliclen und an der hinteren Flichenlagerung
(11h) lelestigen.

lmn-.‘wlllli rhaube

=

i Selhwlerippe s ll'--u-lrljlg
Abh. 15: Flichraschutzrippe



o Unterteil vier Schrauben (

T angeordnet sing
‘esistellschra

miﬂ

Vi "_iﬂltn.ruh

kungsteile an Rumpf.
ut sind, Frfl.'rl};lrllm T‘hrpm ‘ken

) l“rngﬂnrbrn (17Th) mit der Nase
rechts scitlich am

. Migen vl in
ilie I:mlr

nteren Flichenlagerung
) 2 des obenn Riigels <izen
ung 0 — 531 abdichien bzw. verschliclen.

w ki
i Trapfacken
I.' 1w Lk Anlvin

« Belestisnng gustheauhe Tir ¥lGek
[ MHisteee Flichonl: 18 i

1 L4 nll-"l. ipejie

b Bangwmitze mit Sehwtshanbe . Schatobokel 1 e t3hudvpimla| wid

Wb, 17 Transporimstand des Gerdies 76 [ ST s Y (WP T



Der Reichsminister der Lultfahrt
und Oberbefehlshaber der Luftwaffe

Terhnisrhe< Amit
GLA Ne. 11495/43 . Kdos. {12 Y

Berling den 12 April 194

Hicrmit genchmige ich die D, (Luft) &, 2076 g. Kdo<, -FZG

Gerate-Hamwlbuch Teil 1: Zanderanlage (Staml M 1
gabe Apnl 1911..
Sie tritt mit dem Tage der Ho:{rll't.

L Halch FZG Wlnthilt dis Angaben, die
rur Gerites erforderhich sind.

1 noch eintreleaden Anderungen werden
d

kblatier aufgenommen,

Um das Gerite-Handbuch siindig anf dem letzien Stand halten

zu konnen, sind die zur Durchfiihrung gelangenden Xnderungen
der Ihenststelle RLM G C-E 9 mitzuteilen,

ger. Vorwald







A. Aufbau und Wirkungsweise

ie i L Th ' i wesetniliche lews elekirischen
Diie Zinnderanonduong zu TZG 76 (Abb. 1) bestehy im wesenilichen ans et L

.t;-,-::----m AJ, flas am 3 Voli Bunlnetz angeschlossen ist, und den mechanischen Zandern

(K, t'f div Iwi Aoefall dor RBanlovizanlage und damit Nibanspreches des elekinischen

Aggregatecalie Zindang einleiten.
Die vinzeluen Teite dder Zinalemaardnung siol hidgemde:
L. Dos elekirsde Aprnegar (Al 1 ound 2), bestebend aus:

a} dem rlrl::risrh:.u Aufsehlagziinder {(Abb. 3}, Zinder grauschwarz, Farblon G,
1) dem Entstlner {Abb. 4}
r) dem Aufwhlagschalior [Abl. 5),
d) lem Gleitschalter (Abh. G);
+ Ivr werhanisehe Aufsehlugzinder 7 (K0) A (Abb. 7). Zilnder grauschw
ton €43, Zanderkopfl weils, Farbtan 21;
i Dvr uwerhanisehe Langzeitzioder £ (17) B m (Abb. 8), Ziin
Zu 1. e Haopueile des elekirischen Agpres :
atduer (Abb. 1)z

v Aulscl
als Tai

trigl in cinem Zindergehinss
i=ator {3} oml 2 Drosselspulen {Spul
-y len der Toluktivitit des Z8hlg ii
tone nluriert wenlen, die das 2 nitl
Aur U'mendoockung livser S

‘ il B
ankontakt (Abb. 5/4] —53) und dem
teeffen aaf das Ziel bowirkt =in

¢ Thaurhseite des Rnmpdvorderieiler cingrseixt
railel 2u nhigrm Aulschlagschalter.  Dieser Gleit-
| e urhlandung iles Grerdtes die Zindung zo veranlassen. Ein
roig au-gebildeter Gleitkdrper {81} bilded zoammen mit dem cigenl-

v Kook lement, einem Kontak ol eiicker (031 dea Gleitschaltee. Tiei Ielast
i larvh rine Feder [15) peisgenien Gleinkdrpers wicd der Kontakt diber den Kon-
taklilwcker {63 geschlonsen.

ol Hinsiehilich aler elehinsehen Auficilung besteht das elekinisehe Apgrrpal aus<
swrt Aimlkeeisen {ALD, 2). Dhe Zilnilkretse werden thwer las Luftlog wml Schrit-
gildwerk mach viner Wepstrecke von eiwa 70 ki it Hille rine~ Wirmeschaliers
{ALL. 23 1210} culsichert und an Maltenespannung welegl, Der Warmesaiz {129
ira Sehalters hebl einersiis vine KurzselluBsicherung suf. die daz Ziindmitie
iles amberen Zinplhivises o gesicheriem Zustanl les Ziipiders  kurzsellisBi.
nil sehaliel alererseits die gesamite Zivndanlage ein. Taralled za dem §iler die
Antleren Aufechlagorgane ansprechemlen Zimdkreise s rin zweiier Ziimlkeris
et peeelipay lli. der filwer einen Tl ]|]|'||||'|;ungnl|||1,|;|L| 113 fiir ]-.'-,"g HS T
sieert arleine.



fu I.' Bei Ausfallen der Bonduetzanlage ol einem hicolareh bedgien Versagen dbes
elekiriseln Agremins erfolpr die Zaadung silwer den meelomschen, atlseitiyg “il}Ll'lll‘rri
Aulw-hilogziinder £ (80 A {Abl 7. )

Uher ila= an dler Sehtlender befestizte Ansitiseil wand dos Blemmaerh (1F — im0 Zinndes -
sberieil omiergvbracht — beim S fropegehen amld wach vimer Fursteberune o 1on
b sk -k M ek dlas Selbazssaem (3 A 0 des Damlers enrsichen.

Zu b Al weitere Zhmdmigedichkein baw, Sersivmielichkein e e elen lalls sharvh
Abreilbwil. beim Starr amdanfemder mechamsrber Zeitramber 4 1170 1810 ( Abb, B) cingelam
Uhe Einswlinng o Aolicferagszostamd bendg B omin sobei sieh viee Zeiasiennng son

©L 30— 10 piawn ergeben hann

B. Munillonsgruppe

Die Zimdersnonlunng zu FZG 76 ist in ihren sdmtlichen Feilen tmansport-. hanlhabung-—
] bolmlesicher.

Ua die knrze Zimllulung C (Ziwdlulungskapsel] eest Tnvim Peetigaae
rates in die Zinder eingeschraubt wind, gebort die Zinderanondiunes yg
benen Verpackuong eu dlen nicht sprengkrifiigen Giescholl- new. @

fir.

whlagzimider, graner LianderkGrper,
meehdnewcher Aulaohlagaiinder Z (81} L. w 3
evhanislier Zeitginder 2 (17) 18 mieT

Thie Ziineler werden in T :
Inhkaliss den igrn F

in le Za

anfgeirili,
Liem ~iml.

I ' 3
el erfolgt vom Hersteller an die Muna,
amalverpacking fiber die Feldmu il
peleitet.

d) Cheriragung=lad
versaml

TTUNF T B wsanmenzefuth i Zink-

s=etzang. tlall lie "l-'ﬂ}mrlmm_,; iler Fink.

dnwen in lieser ctwa 1 Zinklelibier o

(rewicht mit Emhalt: 48 ke,
Versand erfolgl an die Aulfangielling der Lierile.

0. Elusetzen der Ziinderanordnung zn FZG 76

Tn der Herstellerirma des Gerdtes wenlen cingeetst:
al vr Anf~chlapchalier: vor Finhau i<t alie Schutzkappe oles Mewbsemubkopli~ zn
eptfermen (AL GL
Iy Ther taleirschalier | A, 05y .
Iher elekirisehe Teil oler Znmleeanlone (elekippahes Npgregar) mnlki 2puedizz ol
Moesesehlolh verlesy weearhiin,
Ieid & b



Nach Elabaw <iml il Aufsehbagergane 20 poiifen

I An dlen Swevker des Gilenischal-
2 ters Stiomkneis miv Lampe an-
o ~chlielien. Lawgpe tlarl erst hei The-

titigung  des trleitschalivr- auf-

[::gq_” leueliien,
= — A den Swaker ales Gleirahal-

e ol Vialt ansehibicben, = larf
Lein Trch<blaz erfolgen. Gle-
schaller mieht betatigen,

In der Muna wenlen

a) dlie Cherimgung<- il Ringladungen nach lolgemler dufsicllung in die Zinder-
vinsaizhuchsen cingeseizi:

Ziindercinsaizhuhise fiir Wingladuny | ung IV

0.

Paokien vingehant (A, da):
ackung eninehmen.  Er darl keg

elekirischer Aufschlagzinder (grau)
250\ (weill)
yALRL

_ Ih wlen aul Abb. la angegelxenen b |

ruifrmren.
3 Fatstirer mit Schelle am
Lastranmidigedad Ielrsii
Im Einst Vor Eiolan dler

A wi el [ 76 aberpriafc
denen Ziindereinsatzhuclsen wenl iT
! ! i "-l’ m
achten, dal umer den Zinde L ; |1L‘ elfkirihen
Aunlschlagzinder diagdai in sen abddichien, unbe-

Befestignugssehrauben M8 (1 Stick am Kabel-
PMhogNom Bumpl abzunehmen — Abstand vom Tasirawn ist durch
1 b2t — umil vou 2 Mann zu halten.  Bei iler Handhabang des Buges
& Voricht. da KompaB eimgrbaul ist. ie Zinderhelestignng 3 der Zinilervinsiz-
bawh~e an dder Mutte des Lastraumes ist minels Ziinderbwe lestigunge~rhliivecls [) 15 882 am
e el zosammen min dem Abschlutidockel zu entnehmen. . Ther Sehliisse] 13 15 822 ja
besupndders i VG 70 hereerichier.

Vir Finwetzen des elehtvischen Aufschlagzandes sual i Aulsehlagurgzane und die
Manterieleinmme (niter Stewker) nach Prifanweisung mit ilom .'J'Ii'||u|rrlrimtﬁ:ﬁ-|'rﬂl'- il
Momtagererin ZL1IM 70 a0 unieruchon,  [Die Priifanweisung befinder sich im ZLPM 76
wil 1 antlenlvm oorer F. abgedrncki, Clerpritfung des Entstirers ist nirht vorzunehmen.

D¥is: Verchmubmgen aul lemy Kopf ddes slekiriechen Auf<hlagzamders und bes Ent-
atitrer simdd In-mlu-mth-'luru uml xu sawmeln. dee Zimeler mii der Lurzen Zﬁmllmlmlg Cm
#1 -r--r-rlu-n.l_ Vor dewm Finlithren s Ziimlers in olae Ziimlervinsatebuchwe jvi durch
Toaugenselwinnalme feststellen, dalb e Ulwriraganesladungen voraheilismiithie vin-

A CRTTTY B T T [P Fi.l”l.ﬁr]--l enll cur Aulanhoe der mn Zomler cinsvsehraubien
J'.'mnII;nlum_'-'l;:u]an vine Iingladpne sein. G



: Nachdem der Zindep eingrsetzr sk, wind mit Halle des Schlassele T8 SN er Gaen e

ring aufl dem Prockring so festprezomen, dath der Zinber heiuesfall~ sockeln ki, Dack
werden der Stecker vom Gleitschalter in ilie freie Stecherbuchse des Zimles vingehibe.
lih"f mit Sielerheiivsiift und zwenter Kerhn versehene Stevker des Zinders e | irlsheou-
wichnung) in dir Steckerbuchse der griinen Flache des Foradrerkopfes uml aler mie
Stecker von der 30 Volt Bordoerzanlage in ilie im roten Fehl Tetindlnle Sieckerbneh
Aul Kerbe haw. Nawe achien, Ja sonst ein ondusngsgemétkes Finfaboen der Stevkes
nacht Illﬂ““("‘l isl.  The Steckerstife der Kabel sipd o ilien =elilitees nain sigem Messaes
omder Sehesobengicher vorsicltig aufzobivgen, damit cine vinwamilivie Kookl
ecxielt wind, [he Dichtungen uml die Helapclviben aler Sevher <iml hrilig o olie
Buch«n ecinzodriicken und die Gewinderinge min Haml vinznchoanten. Minels ~chli-
sel 0 — E 1076 werden die Gewinderinge kriftig ansgezogen,

Nach erfolgiem Einban des Zinders uml Herstellung der Verbimlungen winl oy
Romplhng wieder vorsichtig herangefiihrt. Achtang!? 'retiluft~chlanch darl nichy leclia-
digt hew. voa der Lulideitung abgraogen win! I Rmnpfhoz wird slaiach i dbea
Befestigungechirauben fesipewhraulin.

Der meckanisthe Aufschlagziinder Z (§0) A sowie der mechon
Bm werden mit der kurzen Zindladung (598 serschen. 72y
Z(17) Bm in dic hintere Zinderbuchse an 1lg

rZ¢13)
lie= visnabesres.
gl

<, wenben
W ~rhran-

||-|=|II rm -nil'lll'lll ilats -‘ili

der AhreiBecile, die nichi mit Ksrahiserd

g amgrriisiel sein mileen,
AL R/8) abronehmen.

| I'.II:H‘“ Eﬂ“llllf‘iﬂ. .
Zrrairung iles Ko | ugnifl « (1 LT
Varwhrili_Alecha, ‘

~ Stiicklis '

ageiinder (Al 1)

Zandergehlinse
mehlotinl O ‘

Hiilse

OF =] =% G0 pe B2 0 ==
o —

3
| Warmesaizhiilee
13 1 Ansschalikolben
14 | Einschaltknlben
16 fh Kontakt
m | Beschleunigungskantaki 150 p
17 i Kontakihilse
18 1 VerschluBschraube
19 1 Ring
20 3 Dichlungsring
21 I Vercchlufsrhranbe mit Dichlungsring
n Vergulbmasse
24 | Stecker. 2pal. _
= | | Stevker. 2pob. mis Matkeltife nmd zoepier it
ik’ | Verbindungshabel



b} Entstarer (AL 1)

o 1 Limndergehiuse mit Schelle
2y 1 Abschlulipluiie
2K 1 Einsazstick
H 1 lsolierplatie
0 4 Federkontakt
41 | Zwischenplatin
a2 l Schribe
k] l Abstandsring
By | Konilensator mit plmllfl gr<vhalictem Widerstaml
15 1 Spulenageregal
?__:- ll ﬁml:ﬂﬁct
i 2 b e
38 2 Rﬂg‘“ﬁi =
30 * Verschluschraonbe
dip VerguBmase
¢) Aufwchlaguchalier {Abb.5)

Kontakirchr oai Hi
Kontakihalter o
il

Gegenstecker, 1pol.
Stecker, '_’pul.

) Z(80) A. (Abb 7)

1
u
A
1
a
i
i
N

Kirper

Ve I'?I;I'll.'iirlll'l ung

Limdhiiichen

Schlagbolzen (Zinulhiitchentrager
Druckfeder [ A=)
Nadelsiiick

Versehlnbenick

Scheibe

Hirllrlﬂngulmlu'u

o — — — — i — —

-
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11
12
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1
15
16
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€) Z(17) Bm. (ABb. B)
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Swcherungsholeenfeder

Hemmwerk

Abstanils~cheil

Reiliring mit Seherblech uml Sicherungsfeder
Ihehtong

Schuizka ppo

Dichtungsring

Verwchlulahranbe mit Dichiung=aheibs

Dach la
ichtungsplatie
Kopfstick
Verdrohsiche _
ReiBiring mit Seherblech und Sicherungsieder
viler
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Nur flir den Dienstgebrauch!

J'.gﬁ Aprll 1948



Aufteilung des Geriite-Handhbnehes: -

Teil 1: Zelle

Teil 2: [Ieft 1 Stenerung
Heft 2 inrich

: Priilv

Dics ist ¢in g Meimer Gegenstund. Milbrauch ist strofbor,

Yt meb de m awral Bereaun - i,







Der Reichisminister der Lulifahrel .
und Oberhefehlshaber der Luftwafe Berlin, den 19. April 1244

Technise hies At
GLMC Nr- 1H35/3 g Kdow (E2V11])

Iliermit genehmige ich die D). {Tuft) T. 2070 g. Kdos »
Gerile=1Tandbuel Teil 5: Funkanlage {Stand Mirz )

April 1911s.
H ralt.
A

Sie tritt mit dem T,

FiG 7 Milt die jonigen Angaben, dis
Gerites erforderlich sind.

it noch eintrelenden Anderungen werden
kblktter anfgenommen.

Uin das Gerte-Handlmeh stindig auf dem leizten Stand halten

zu kdomen, sind die zur Durchfahrung gelangenden Andernngen
der Dienststelle RLM, GLIC-E U mitauivilen.



G. Priifung der Nachuehubeinheit

. Eehiil halt 80/ 201
Kraf it Peilrohr prifen { terinhalt minus unil
) I.ih-_r:t:lfu.l' "::JM den Fanfiillstutzen mit Kreide deutlich aufschreiben.

Zolls mull waagerecht liegen.

b) VerschluBschraube mubl fest angezogen sein. Dichlung nichi vergessen.

¢) SchweiBaihte des Krafistoffbebilters (Mittelstick) beobachten, ob Leckstellea
auftreien.

d) Prifung, ob Druckmimlerer richlig geschlossen isl.

2. Prifung der sangebawien Teilc
s) Die durch den Abbau des Leitwerkes offenen Schlauchenden mi
Stopfen oder Schutzkappen staubdicht verschlossen scin.

b) Bugkappe muB angebracht sein.
¢) Schuizhaube mit Hug-lplln mubB

PRLlan n:dlZnE:hnung 00—531.
dringen ‘run Feuchtigheit ra vermei

r dem tzen aufl
Ei ¢ an der Skalentrommel des Hohenreglers im Stever-
hprifen.

Prifung der WinkelsehuBeinrichiung am Koniaktlaulwerk des Stenergerites,
util zwar

Vaorlaufzeil,

Direhreit (1 Sek. entspricht 17 Kursioderung),

Drehsing, links hew. rechis.
¢l Entfernnngeeinsiellung am Zihlwerk nachpriifen. 1he errechuete Zabl maB

am Zihlwerk voll sichthar ==in und im ronden Fenster links neben den Zahlen
mull die weille Nullstellungsmarke erseheinen,

1)
)

2. Stankelben

Dureh Hineinblasen in das Staurche pritfen, ob Stavkollen sich bewegt, Dmrch

Auflegen des Fingers aul das Loch im Reglenleckel kann die Bewegung iles Kolheas
grlﬂllﬁr werden, Bei Festsitz des Kolbens Tesier Iilasen.



J. Fremdkirperkontrolle

1. :_F&tr:rh med.l:[fiirljp;r sind II".E Gegenstiinde zu versichen, die lose in der Zelle liegen
Werkzeuge, Prifgerite, herumte fallene Scheiben, Splinte, Mutiern, Schrauben,
Spane, Leitungsreste, Schmutz us:ﬁ prme, -

2. Werden durch den Anbau von Teilen — wie B i

; ugspitze und — Riume voll-
kommen ahgeschlossen, so ist zu beachten, da durch den Anhﬂ‘ﬁm Fremdkirper
mit eingeschlossen werden.
Dies gilt besonders fiir den Gleitschalter am Bug, sofern er cingebaul ist.

3. Eine l-'remﬂkﬁr&:knulmlla muB immer durchgefihrt werden, wenn alle Arbeifen bis

anf das SchlieBen der Deckel beendet sind und das Gerit versandfertig, gemacht
werden soll. ‘ T

ﬂg&nmkuhn miissen gerade

it 11
waagerecht auf dem Geschii

M der Epunna:hnube des Schlittens ei
rze eingeschraubl und ist.
uBenbordanschluB fiir gein.

1) Stiitzkeil unter Schubrohr
m) hl
1

a

ufl
ruckminderer mufl gedfinet sein.
h) Kreiselhiirprobe, ob Kreisel anlanfen.
¢) Schalter am Schaltkasten des AnlaBgerifes aufl »EIN=.
d) Bondnetzechalter auf +EIN-..
) Stecker fir Dampferzeuger mub angeschlossen sein.

pssen Sein.

eingehingt sein.



Sy

1. Anhang

A. Zulissige Fehler und Beschidigungen

1. Rumpl

a) Am Rumpf sind von der Spitze bis znm Lastraum (Alb. 3, bis S0 2) Leulen

bis xu 20 mm Tiefe und einer Linge von hichstens /s des Uminnges zulissig.
b) Am iibrigen Rumpi, einschliefilich Lastraum, Beulentiefe bis zu 10 mm ond
cinor Lingo von hachstens 'f,, des Umfanges zulissig (Abb. 3 ab Stol 2).
¢) Dio Bugspitzo darf seitlich und nach unten um 27, das sind 20 mm von der
5 i , abweichen (Abb. 3).
Eino Abweichung nach oben isl unzuliisay.

be, L‘rin_gv
> Flu ; bisﬁm!nT'!:Ium

mmn Tiefe sind pe Fliigel 5 bis 8 kurze, scharfe
znlimag.

Abh &: Zallsalge Beschidiguages s Fligel

¢) Fligelhinlerkante mull gerade sein; es i : : i .
zu 2 mm grofle ﬂlulh'“ "ﬁllhar N, exrblanton: bed '{“"'.FE cines Linecales his
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3. Hisbenleitwerk

a) Im Abstand von 300 mm von der Rumplhaut sind keine Beulen xulissig (Abb.5).

b) An der Hahenflosse sind 3 Beulen bis 10 mm Tiefo mit einer Gesamtausdehnung
von 400 mm in der Spannweite und 100 mm in der Flossentiefe rulissig (Abb. 5).

oy ectwaWarim Aarsick

\=

Hihenruder sind 3 Beunlen bis &
van 260 min in der S i !

Dirchachss sind kein

c)

bis 10 mm Tiefe bei siner
weide und 80 mm in der Flossentiefe

Abk 6 mmﬂh—;ﬂ“m

) Am Seitenruder sind 3 Beulen bis 5 mm Tiefe mit einer Gesamtausdchnuag von
MmmindanpmuniinunﬂWmhdmRnﬂuhdnm.

d) Var der Drehachse cind keine Benlen mlissig, sondern nur einzelne Kerben
(Abh. 0),



A. Kurzheschreibung

Die Logeinrichiung hat folgende Aufgaben zu erfillen:

I. In angemessencr Entfernung von der Abschutiseelle grund 70 ki) den elehivischen
Ziinder zu entsichern und Spauoung an den Ziinderstromkreis zn legen.

9. Bei den mit Funkanlage ausgeriisteten Geritten 76 die Aulage etwa 60 km vor dem
Ziel in Beirieb zu seizen.

vom tw il

Die Messung der jeweils zuriickgelegten Tlugs
angetrichenes Lufilog in Verbindung mapciner

Das I (Al st vorn an der Bugspitze angeordnet uml besteht ans der
Luftsch it » und dem von der Lufltschraube angetrichencn Kontakigeber, Der
Kontakt ist ein Schneckengetriebe, auf dessen Schneckenwelle die Luftschranbe

befestigt ist und dessen Schneckenrad (Prelsinff) Kontakistifie tragi.

Durch diese Siifte und die links and rechis seitlich am Schneckenrad gleitenden Kon-
taktfedern wird bei jeder halben Umdrehung des Schueckenrades der Log-Stromkreis ge-
schlossen und ein Stromimpuls an das Zihlwerk gegeben.

Das viamtnlljgn Zahlwerk (Abbildung 2) ist auf der Schalitalel i Heck angeordnet.
Es wird durch einen Elekt ten (2a) betitigt und zihlt die vom Kontaktgeber
kommenden StromstiBe in der Weise, dal bei jedem Anziehen des Magnetankers die am
Zihlwerk eingestellte Zahl um eine Einheit der letzien Sielle riickwiirts gedeeht wird. Anf
der Achse der Ziffernrollen sind 2 Kontaktrollen (2b, ¢) angeordnet. Die Kontakirulle {2b)
ist durch Zahnradiibersetzung mit der Hundereterziernrolle gekuppelt, wahreend die Kon-
taktrolle (2¢) unmittelbar mit der Tausenderziffernrolle verbunden ist. Durel Dechung
dieser Kontaktrollen werden in einer bestimmiten Reibenfolge drei Stromhreise gesehlossen.
wodurch die obenerwihnten drei Vorginge ausgelist werden,



merkung: Dic im folginden gomachicg
Lufilogs in ruhender Lult und
am Zallwerk einrust des Zakl

g ;
y dlie Ubersetzung des Schoeckengetriches 1
# Flugstrecke eine mdrehung und li

tm Zihlwerk erh3lt also nach 15
ji £ Flugstrecke cinea Stromimpuls uod dreb
v i rine Finheil viiekwiirts (1 Einhgi M
heid = 100 % 50 m = 3 000 m)_ixt ecine K
peli. dald nuch Drebwng olid i
=itk Flngst
i oS

hungrn der
psmal die

A Lontaktrolle {(2b) beim
r bis zunl Mfischlag in die Nullsicllung
hlicBung des Kontakies unabhingig von
i jedem Falle in 60 km Faifermong von der
akigabe wird der elekirische Zander enisicheri nod
Span A romhkreis gelegt (siche auch Teil 1, Abschnitt 1 F2 »5-Anlage-
uml 5 laufan, Ahb. F.'Il'}.. .

Die Kontakirolle (2¢} ist mit der Tanseuderzifernrolle (1 Einheit = 1 {0} 3 ¥ m = _
30 (0} m) unmittelbar verbunden. Das Kontakisegmenl ist auf der Rolle so angebracht,
JdaB bei Stellung 0 der zweile Kontakt (Einschaliung der Funkanlage) und bei der folgen-
Jden Drehung aal Zifer 9 der dritie Konlaki (Einleitung des Absticges) geschlossen wird.
Die Funkanlage wind also 50 km vor Beginn des Abstieges in TBelrich geselzl.

Dyr Alstiva des Gerdtes T wind darch ilis Abstiegvorrichtung (siehe Teil 1, Abschnitt 1C)
leewirkn,

Um zu vermeiden, dabi vor dem Abschuli nach Finschallung des Bonlnetzes dorch
Direhung der Luftschraube infolge Windeinflusses das Zahlwerk bereits iu Titigheit geseizt
wird, ist unien im Rumpf ein Siehecheitsschalter angeordnet, der den Log-Stromkreis erst
heim Virrlaseon dos Gesehiitees schlietin.

{Sielie awel Teit B Absehnitt TF2 cU-Andage- winl <Kodnfages nebst Stromlaufplan,
Abb, Do
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C. Hinweise fiir Einbau

Luftlog und Zihlwerk werden beim Hersteller des Rumpfes cingebaut. Uim Besehadi-
gungen des Lufilogs beim Trans zn vermeiden. ist die Bogspitze mit ciner Schuizhanbe
versehen. die erst nach dem Aufseizen auf das Geschiitz abgenommen wird.

Der Anschlul der elektrischen Leitungen wird beim Aoban der Ihlgmrlilze bew. o=
Habenleitwerkes durch Steckverbindung  hergestellt (siche Teil 1. Abschnint 11 -Rise-
Anleitung-).

D. Einstellung der Zahiwerkszahl
Nach Aunbeben des an der linken Seite des Zihlwerks befindlichen 1ehels { Abb. 2} =il
die Ziffernrollen frei drehbar und kounen auf jede belichige Zahl eimsh‘:llt werden. Die
Einstellung wird mit einem besonderen Griffel vorgenommen. Ihe Zihlwerkszahl z
richiet sich nach der vom Gerit 76 bis zum Beginn des Abslicges zuriickzule Tref-
entfernung eq. IWese wird mit Hilfe von Schulitafeln ans der Karle ehithe
und den jeweiligen Windverhiltnissen errechnet. Dann ist

bendiin st e nier Be-
n ungsverhiltnisse
pe T¥¥zahl wird beiin Einsaiz de<
g ep = 194,800 ki = 194 810 m.
Logzahl von 61 ‘
i - @

in n Ziff iissen im Fensier voll zu sehen sei
ren, ob in dem runden Fenster li
rke der Kontaktrolle (2b schen ist.
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